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Einleitung

Grundlagen und Herangehensweise

Die Stadt Eisenach hat letztmalig 1994 einen umfassenden Verkehrsentwicklungsplan (VEP) er-
stellt. Seitdem erfolgte vor allem eine sektorale oder teilrdumliche Erarbeitung und Fortschreibung

von Konzepten, wie die nachfolgende Grafik aufzeigt.

é N
VEP 1994
Starkung Umweltverbund (OPNV, FuB- und Radverkehr)

\ )
s N\

Mittelfristiges Verkehrskonzept 2002 RVK 2003

Innenstadtkonzept, Vermeidung Durchgangsverkehr Ltckenschluss Fernradwege

- J
Il' ________________ Y 0\
. Gestaltungs- | Nahverkehrsplan 12-16 Parkraumkonzept 2007
katalog ! Fortschreibung des Nahver- Fokus auf Parkhauser:
' StraBenraum : kehrsangebots auf 5 Jahre Am Markt, City, Nikolaitor

..................

i Barrierefreiheit E{ Bushaltestellenkonzept 2007 ][ P&R ][ Bewohnerparken ]

Grafik 1: vorliegende Konzepte zum Thema Verkehr (Quelle: Stadt Eisenach)

Obwohl der VEP von 1994 inzwischen Uber 25 Jahre alt ist, sind wesentliche Zielstellungen und
Herangehensweisen noch immer aktuell. So war schon damals deutlich geworden, dass dem
absehbar wachsenden Kfz-Aufkommen keine Infrastruktur entgegengesetzt werden kann, die un-
gehindertes Fahren und eine stadtvertragliche Freiraumgestaltung vereint. In der Folge kommt
es zu immer starkeren gegenseitigen Behinderungen der Verkehrsteilnehmer, zu steigenden Be-
lastungen der Anwohner mit Verkehrslarm und Luftverschmutzung sowie negativen Folgen fir

den Umwelt- und Klimaschutz.

Die Zielstellung der damaligen Verkehrsstrategie war es daher, den Kfz-Verkehr auf einem ver-
traglichen Niveau zu stabilisieren indem andere Mobilitatsangebote gestarkt werden. Im Fokus
stand dabei 1994 vor allem der OPNV, aber auch fiir die Weiterentwicklung der Netze des FuR-

und Radverkehrs sind grundlegende Empfehlungen enthalten.

Die verkehrspolitischen, strukturellen und infrastrukturellen Rahmenbedingungen haben sich zu-
sammen mit einem stéarkeren Bewusstsein fir Umwelt und Lebensqualitéat seit dem VEP 1994
weiterentwickelt. Der demografische Wandel, alter werdende Menschen in den Zentren unserer
Stadte und die Mobilisierung der landlichen Bevélkerung sind weitere wichtige Faktoren und An-
lass den VEP fortzuschreiben. Zudem hat die Férderung nichtmotorisierter Verkehrsmittel in den

vergangenen Jahren wesentlich an Bedeutung gewonnen.
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Der VEP 2035 bildet den ubergeordneten Rahmenplan fir die stadtische Verkehrsentwicklung.
Er umfasst dabei sowohl grundsétzliche Strategien und Leitbilder als auch Malnahmenansatze,
welche dazu beitragen sollen, die Ziele der Verkehrsentwicklung in Eisenach zu erreichen. Bei
der vorliegenden Fortschreibung des VEP wurde den aktuellen Rahmenbedingungen von Stadt-
entwicklung, Mobilitat und Klimaschutz Rechnung getragen. Gleichzeitig wurde erkannt, dass das
Leitbild des VEP 1994 weitgehend beibehalten werden kann. Als wesentliche Zielvorgaben fir

den VEP 2035 gelten daher gemanR Aufgabenstellung die folgenden Leitlinient:

=  Fokussierung auf leistungsfahige Stral3en aulRerhalb der Wohngebiete mit der hochsten Be-
volkerungsdichte fur eine hohere Wohnqualitét der Eisenacher Bevolkerung

= Ausbau und weitestgehende Optimierung der definierten Hauptsammelstral3en zur Bewalti-
gung der anforderungsgerechten Verkehre

= stadtvertraglicher und leistungsgerechter Verkehr in der Stadt

= konsequente Foérderung der 6ffentlichen Verkehre, zur Gewahrleistung der Erreichbarkeit von
Stadt und Land

= MaRnahmenprogramm zur Férderung der Nahmobilitat (v.a. Ful3- und Radverkehr) als domi-

nierende Fortbewegung im Binnenverkehr der Stadt Eisenach

Die Erarbeitung des VEP 2035 erfolgt dabei in drei wesentlichen Stufen, die in der folgenden

Grafik zusammengefasst sind.

- Demografische Entwicklung . .
- Entwicklung Mobiltat und Stufe I:  Analyse Verkehrs.system im Bestand
Verkehr und Rahmenbedingungen
- Entwicklung Wirtschaft und . .
S Ableitung von Planungszielen und
- Larmsituation im Stadtgebiet verkehrliches Leitbild
- Stadtentwicklungskonzepte :
e ranie Stufe II: Verkehrsprognos,f:-,
Luftreinhaltung/ Klimaschutz MalRnahmenansétze und -bewertung
- Nahverkehrsplanung

Stufe Ill: Realisierungskonzept/
Beschlussfassung

Begleitende Kommunikation und Offentlichkeitsarbeit

Ubernahme Ableitung Etablierung
prioritarer Projekte untersetzender systematisches
in die Planung/ Projekte Monitoring/
Bauleitplanung Evaluierung

Grafik 2:  Ablauf der Erarbeitung des VEP 2035

1 Anlage zum Beschluss Nr. 0642-StR/2016 vom 15.11.2016 zur Fortschreibung des VEP
Stadt Eisenach, 2016
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1.2

Dem VEP-Prozess vorangegangen war die Erstellung eines Verkehrsmodells, welches die Kfz-
Verkehrsstrome im Stadtgebiet nachbildet. Hierzu fanden bereits 2017 umfangreiche Verkehrs-
zahlungen statt, die durch bestehende stadtische Zahlungen der vorangegangenen Jahre erganzt
wurden. Diese umfangreiche Basis bildete die Grundlage fiir die Kalibrierung des Verkehrsmo-
dells. Fir die Bewertung einzelner Malinahmen des Verkehrsentwicklungsplans wurde eine Ver-
kehrsprognose erstellt, welche Anderungen in den regionalen Verkehren genauso beriicksichtigt,
wie stadtstrukturelle Anderungen (z.B. Einwohnerzahl, Altersstruktur, absehbar umgesetzte ver-

kehrsrelevante Vorhaben (,Tor zur Stadt®) etc.).

Die Erarbeitung des Verkehrsentwicklungsplans ging mit einem umfangreichen Beteiligungspro-
zess einher. Bereits in einem frilhen Stadium der Bearbeitung hatten die Einwohner Eisenachs
die Moglichkeit, sich an der Zusammenstellung der verkehrlichen Defizite sowie des Leitbildes
des VEP 2035 zu beteiligen. In einer zweiten 6ffentlichen Veranstaltung wird zudem die Mdglich-
keit bestehen, sich direkt bei der Zusammenstellung und Priorisierung der MaRhahmen einzu-
bringen. Der Verkehrsentwicklungsplan wurde in enger Abstimmung mit den beteiligten Amtern
und Aufgabentragern erstellt. Hierzu gehérte auch beispielsweise eine Abstimmung der im regi-
onalen Kontext wichtigen Anséatze zur Anbindung der Stadt und der Region mit dem Thiringer
Landesamt fir Bau und Verkehr sowie dem Wartburgkreis Ende 2019.

Der vorliegende Bericht enthalt die vorlaufigen Ergebnisse der Stufen Il und 11l und damit im We-
sentlichen die Erlauterung der einzelnen empfohlenen MaRnahmen sowie deren Priorisierung
vorbehaltlich der Erganzungen aus den ausstehenden Beteiligungsrunden (Amter, Offentlichkeit).
Vorangestellt wird ein kurzer Uberblick des verkehrlichen Leitbildes und zu den wesentlichen
Handlungsfeldern des VEP 2035. Zugeordnet zu diesen Handlungsfeldern werden im Weiteren
die einzelnen MalRBhahmenansétze beschrieben. Die Ergebnisse der umfassenden Verkehrsana-

lysen sind in einem separaten Bericht zu Stufe | des VEP-Prozesses beschrieben.

Mobilitat in Eisenach

Bei Erarbeitung der Verkehrsanalyse zum VEP 2035 lagen fur Eisenach noch keine stadtspezifi-
schen Mobilitédtsdaten vor. Im Frihjahr 2020 sind die Ergebnisse des SrV 2018 — einer etablierten
Haushaltsbefragung der TU Dresden zum Mobilitatsverhalten — an die Stadt Gibermittelt worden.
Mit der regelmafigen Teilnahme an dieser Befragung will die Stadt auch kiinftig wichtige Grund-
lagen fur ein Monitoring des Mobilitatsverhaltens und des Erfolges des VEP schaffen. Die Ergeb-
nisse des SrV 2018 lassen nun erstmals einen differenzierten Blick in die Mobilitat der Eisenacher
Bevolkerung zu. In einem separaten Kurzbericht sind die maf3geblichen Ergebnisse der Befra-
gung aufbereitet worden. Beispielhaft soll hier die Verkehrsmittelwahl in Eisenach und vergleich-

baren Stadten der Stadtgruppe ,hligelige Mittelzentren® gegentibergestellt werden.
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Gesamtverkehr Binnenverkehr

100% 100%
90% 90%
80% 80%
70% 10% 70%

60% = FuRBverkehr 60% 7% 13%
50% Radverkehr 50%
40% m OPNV 40%
30% aMIV 30%
20% 20%
10% 10%
0% 0%

Eisenach Mittelzentren hiigelig Eisenach Mittelzentren hiigelig

Grafik 3: Verkehrsmittelwahl in Eisenach und der Stadtgruppe ,Mittelzentren, hiigelig“ 2018 im Vergleich

Der Vergleich der Verkehrsmittelwahl macht deutlich, dass durch die Eisenacher heute insgesamt
etwas weniger Wege mit dem Kfz als in anderen vergleichbaren Stadten zuriickgelegt werden.
Deutlich weniger Wege sind es demnach im Radverkehr. Es zeigt sich, dass die kompakte Stadt-
struktur mit flachenhaft verteilten Nahversorgungszentren und vor allem die dicht bebaute und
beliebte Innenstadt dazu beitragen, dass tberdurchschnittlich viele Wege zu Ful3 zurlickgelegt

werden.

Exkludiert man die Wege der Eisenacher vom/ins Umland (lbrig bleibt der Binnenverkehr der
Eisenacher in der Stadt), wird deutlich, dass nun leicht tberdurchschnittlich viele Wege mit dem
Auto zurlickgelegt werden. Um fast 50 % niedriger als in den Vergleichsstadten féllt der Anteil
des Radverkehrs aus. Innerhalb der Stadt legen die Eisenacher vergleichsweise viele Wege mit
dem OPNV zuriick, was auf ein bereits gutes und etabliertes Nahverkehrsangebot hinweist. In

Bezug auf regionale OPNV-Verbindungen besteht jedoch noch Nachholbedarf.
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2. Kernaussagen des verkehrlichen Leitbilds

Im Rahmen der Fortschreibung des VEP 2035 fur Eisenach wurde ein verkehrliches Leitbild er-
arbeitet und mit Beschluss vom 11.12.2018 als Grundlage der MaRhahmenentwicklung festge-
legt. Das Leitbild greift dabei die bereits bestehenden und etablierten Zielstellungen des Ver-
kehrskonzepts von 1994 auf und hat diese entsprechend der aktuellen Randbedingungen aktua-

lisiert und erweitert. Den lokalen Besonderheiten wurde ebenfalls Rechnung getragen.

Im verkehrlichen Leitbild werden die grundsétzlichen Handlungsrichtungen unter den konkreten
Bedingungen Eisenachs auf handhabbare Ziele und Pramissen heruntergebrochen. Durch die-
sen Schritt wird es mdglich, die noch zu entwickelnden Konzepte und MafRhahmen hinsichtlich
ihrer Konformitéat mit den Zielen der Stadtentwicklung zu priiffen und die zu erwartenden Diskus-

sionen in Offentlichkeit und Kommunalpolitik immer wieder an den Zielen auszurichten.

Verkehrsentwicklungsplanung soll sich stets als ein Teil der Stadtentwicklung verstehen, fir die
das Integrierte Stadtentwicklungskonzept die strategische Grundlage ist. Die letzte Fortschrei-
bung dieses Dokumentes erfolgte 2006, sodass man sich entschied, eine erneute Fortschreibung
des Stadtentwicklungskonzeptes parallel zum VEP 2035 vorzunehmen. Eisenach versteht sich
selbst als eine Stadt, die durch ihre zentrale Lage ein verbindendes Element zwischen dem Osten
und Westen der Bundesrepublik darstellt. Als Geburtsort von Johann Sebastian Bach und dem
Ort, an dem Martin Luther das Neue Testament ins Deutsche tbersetzte, besitzt die Stadt eine
grol3e Bedeutung fur die deutsche Kulturgeschichte. Dartiber hinaus bericksichtigen die Zielstel-
lungen Erkenntnisse aus der Verkehrsanalyse. Die folgenden zehn Ziele sind vom Stadtrat Ei-

senachs beschlossen worden.

Ziel 1:  Eisenach priorisiert die Forderung des emissionsarmen Verkehrs im Stadtgebiet.

Ziel 2:  Die Stadt Eisenach starkt den 6ffentlichen Nahverkehr.

Ziel 3:  Die Stadt Eisenach misst der hohen Qualitat des 6ffentlichen Raumes eine entschei-
dende Bedeutung als weicher Standortfaktor zu.

Ziel 4. Durch Barrierefreiheit, sichere Verkehrsanlagen und kindgerechte Infrastruktur sichert
die Stadt Eisenach eine umfassende Mobilitéatsteilhabe.

Ziel 5:  Die Stadt Eisenach bemiht sich um eine gré3tmaogliche Umweltvertraglichkeit des Ver-
kehrs zur Erreichung von Zielen des Klimaschutzes, der Luftreinhaltung und der Larm-
minderung.

Ziel 6:  Die Stadt Eisenach férdert zukunftsorientiertes Mobilitats- und Parkraummanagement,
moderne Mobilitatsformen und auf eine ganzheitliche MobilitAitswende ausgerichtete In-
novationen.

Ziel 7:  Als Teil einer Nachhaltigkeitsstrategie strebt die Stadt Eisenach einen optimalen Betrieb

des StralRennetzes an.

1000_VEP Eisenach_VEP Konzept und MaRnahmen_2021-06-25.docx Seite 10



Verkehrsentwicklungsplan Eisenach v
Handlungs- und Realisierungskonzept

Ziel 8:  Eine leistungsfahige Verkehrsanbindung soll eine komfortable Erreichbarkeit aller
Stadt- und Ortsteile von Eisenach gewahrleisten.

Ziel 9:  Die Stadt Eisenach sichert und starkt ihre Verkehrsgunst als bestimmenden Entwick-
lungsfaktor (ICE-Haltepunkt, BAB 4-Anbindung, B 19-Umverlegung).

Ziel 10: Der Prozesscharakter der Verkehrsentwicklungsplanung der Stadt Eisenach soll durch

Monitoring, Evaluation und Partizipation verstarkt werden.

Das vollstéandige verkehrliche Leitbild kann Anlage 1 am Ende des Berichts entnommen werden.
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3. Handlungsfelder

3.1 Vorbemerkungen

Die Handlungsfelder des VEP 2035 ergeben sich aus den in der Analyse festgestellten Defiziten

und dem Leitbild der Verkehrsentwicklung. Sie sind in nachstehender Grafik zusammengefasst

und im Folgenden noch einmal differenzierter erlautert.

Radverkehr

@

NN

FuRverkehr und
Barrierefreiheit

Grafik 4: Handlungsfelder

3.2 Innenstadt

Innenstadt

Offentlicher
Personen-
nahverkehr
Verkehrssicherheit/
Teilhabe
Stadt- und Freiraumqualitat
Pendlerverkehr in Q
Eisenach und Umland
Touristen und Besucher
Wirtschaftsverkehr
Umwelt-/Klimaschutz -?a
Erreichbarkeiten
Elektromobilitéat
Verkehr;ic::;l.lhlgung Mobilitare
management
und innovative
Mobilitat

=

StraRennetz und
Kfz-Verkehr

des VEP 2035

Die Innenstadt Eisenachs erstreckt sich zwischen Wartburgallee, Hauptbahnhof, Bahndamm, Hos-

pitalstral3e und der Sudstadt. Hier befinden sich einige der wichtigsten historischen Sehenswiirdig-

keiten der Stadt. Die Innenstadt ist zudem gleichzeitig Heimat fur tiber 10.000 Einwohner und damit

etwa einem Viertel der Eisenacher Bevdlkerung als auch Standort zahlreicher Behérden, Einkauf-

moglichkeiten und Dienstleistungseinrichtungen. Durch diese Uberlagerungen zahlreicher Nutzun-

gen ergeben sich in der Innenstadt besondere verkehrliche Herausforderungen. Ist in der Vergan-

genheit oftmals die Erreichbarkeit aller Innenstadtbereiche mit dem Pkw in hdchster Qualitat Grund-

lage verkehrsplanerischen Handelns gewesen, so soll die Innenstadt Eisenachs in den kommenden
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Jahren starker zu einem nachhaltigen und lebenswerten Stadtzentrum weiterentwickelt werden. In
Fortschreibung der Empfehlungen des Mittelfristigen Verkehrskonzepts von 2003 steht daher die
Verkehrsberuhigung in der Innenstadt im Fokus. Daflr sind stadtweit die Angebote des Umweltver-
bundes zu starken, um Kfz-Verkehr generell zu vermeiden und gleichzeitig innerhalb der Altstadt

unvertragliche Verkehrsstrome umzulenken oder vertraglicher abzuwickeln.

Die folgenden grundsétzlichen Zielstellungen sind in der Innenstadt zu berticksichtigen:

= Weitgehende Entlastung der Innenstadt von Durchgangsverkehren, v.a. durch verkehrs-
organisatorische und stral3enraumgestalterische Ma3nahmen

=  Steigerung der Aufenthaltsqualitat in der Innenstadt fir Bewohner und Gaste der Stadt,
raumliche Schwerpunkte sind hier die FuRwegachsen

=  Steigerung der Lebensqualitat der in der Innenstadt lebenden Menschen, v.a. durch ver-
traglichere Abwicklung verbleibender Kfz-Verkehrsstrome

= Verbesserung der Erreichbarkeit der Innenstadt mit den Verkehrsmitteln des Umwelt-
verbundes, v.a. bessere Vernetzung von Fuwegachsen und Vorhaltung anforderungsge-
rechter Radverkehrsanlagen

=  Sicherstellung einer anforderungsgerechten Erreichbarkeit der Innenstadt mit dem Kfz und

im Lieferverkehr

Foto: Attraktives Stadtumfeld am Markt

Das System des Ruhenden Verkehrs ist durch weitgehend stark ausgelastete Stellplatze im 6f-
fentlichen StraRenraum bei gleichzeitig zahlreichen freien Stellplatzen in Randlagen und den
zentralen Parkhausern gepragt. Mit der Eréffnung des Parkhauses am ,Tor zur Stadt* kiindigt
sich ein wesentlicher Eingriff in das bestehende System an. Im Rahmen des VEP 2035 sollen
daher Grundsatze zur Weiterentwicklung des Parkraumangebotes als Vorleistung fur das in

Arbeit befindliche Parkraumkonzept formuliert werden.

Die Weiterentwicklung des StraRennetzes in der Altstadt erfolgt unter Berlicksichtigung der vor-

handenen stadtebaulichen und verkehrlichen Strukturen. Eine vollstandige rdumliche Trennung
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3.3

3.4

aller Verkehre ist dabei weder mdglich noch erstrebenswert, sodass gegenseitige Rucksicht-
nahme und ein organisiertes Nebeneinander der Verkehrsteilnehmer wesentliche Bausteine der

MaRnahmen sein werden.

FuBverkehr und Barrierefreiheit

Die MaBnahmen zur Verbesserung des FulRverkehrs und der Barrierefreiheit zeichnen sich be-
sonders durch eine Flle kleinteiliger Malinahmen aus, die im Rahmen des VEP 2035 nicht als

Einzelmallnahmen erfasst werden kdnnen.

Die Forderung des FulRverkehrs und der Ausbau der Barrierefreiheit sollen sich vor allem an den

folgenden Grundsatzen orientieren:

= FuBwegachsen definieren und konsequent entwickeln/ stérken

= Attraktive Wegeverbindungen durch den Ausbau anforderungsgerechter Querungshilfen
und kurzer Wegverbindungen

= Besondere Berticksichtigung der Belange des Ful3verkehrs und der Barrierefreiheit im Um-
feld von Haltestellen des OPNV und Bahnhéfen

= SchlieBung von Lucken im Gehwegnetz und Sanierungen entsprechend laufenden An-
forderungen

=  Sicherung und Stéarkung der nahraumlichen Versorgungsmdéglichkeiten (Nahmobilitéat) im
Rahmen der Stadtplanung

= Schaffung eines Verkehrsumfeldes nach dem Leitbild ,Design flr alle®, das insbesondere

die schwéchsten Personengruppen schiitzt (Kinder, Altere, Mobilitatseingeschrankte)

Radverkehr

Die kompakten Stadtstrukturen Eisenachs und die gleichzeitig vorhandenen Grunstrukturen sind
ideale Voraussetzungen zur Forderung des Radverkehrs als nachhaltige und umweltfreundliche
Alternative im stadtischen Individualverkehr. Nutzungshemmnisse aufgrund der stellenweise un-
ginstigen Topografie der Stadt verlieren mit der immer starkeren Marktdurchdringung durch

elektrisch unterstitzte Fahrrader zunehmend an Bedeutung.
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Foto: StralRenferne Rad- und Gehwegverbindung zwischen Eisenach-Nord und Stregda im Griinen

Bei der Radverkehrsforderung sind vor allem die folgenden strategischen Grundsétze zu beachten:

Weiterentwicklung des Radverkehrsnetzes durch Herausarbeitung attraktiver ,Dualer-
Fahrrad-Routen® (Schwerpunkte sind einerseits gemdtlich Radfahrende, vor allem in der Frei-
zeit und Erholung, und zum anderen Nutzer mit hohen angestrebten Fahrgeschwindigkeiten
v.a. Alltagsradfahrende).

Konsequentes Schlieen von Netzliicken ist fir eine gute Befahrbarkeit dieser Routen er-
forderlich. Radverkehrsplanung ist eine Angebotsplanung.

Weitere Etablierung von wettergeschitzten und sicheren Radabstellanlagen an zentra-
len Orten (v.a. am Hauptbahnhof, 6ffentlichen Einrichtungen, touristische Ziele) und Halte-
stellen des OPNV sowie flachendeckend im Stadtgebiet

Schaffung eines positiven Images fur den Radverkehr (,Fahrradklima®)

Starkung des Fahrradtourismus durch eine hohe Qualitat von Radverkehrsanlagen

Wegweisende Beschilderung lokaler und regionaler Radverkehrsverbindungen

Als individuell verfigbares und preiswertes Verkehrsmittel kdnnen im Radverkehr grundsétzlich

viele Mobilitatsbedurfnisse befriedigt werden. Dazu fordern die Nutzer ein konsistentes und sicher

befahrbares Radverkehrsnetz ein.

3.5 Offentlicher Personenverkehr

Das regional tatige Verkehrsunternehmen Wartburgmobil hat zum Mai 2019 das Fahrplanange-

bot in Eisenach deutlich umgestellt. Gleichwohl bestehen v.a. bei der ErschlieBung einzelner

Strukturschwerpunkte und der Ortschaften noch Potentiale, um kiinftig noch mehr Menschen zur

Nutzung des OPNV zu bewegen. Die Handlungsschwerpunkte bei der Starkung des OPNV sind

insbesondere in den folgenden Bereichen zu sehen:

Sicherstellung der Daseinsfiirsorge durch weitere Optimierungen des Angebotes, vor allem

Schaffung eines nachfragegerechteren Angebotes am Wochenende und an Tagesrandzeiten
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= Erfullung der gesetzlichen Verpflichtung, den OPNV weitgehend barrierefrei zu gestalten,
Investitionsbedarf beim Umbau von Haltestellen ist erheblich.

= Sicherung der bestehenden Infrastruktur durch Investitionen in den Bestandserhalt

= Prufung moglicher Optionen zur Verbesserung der raumlich-zeitlichen Erschlieung

= Ausbau wichtiger Ubergangsstellen innerhalb des OPNV sowie zum Fahrrad (Bike&Ride),
Pkw (Park&Ride) und ggf. Car-Sharing

=  Grundséatzliche Erhaltung und Verbesserung der Busbevorrechtigung im Verkehrsablauf

Foto: Nicht anforderungsgerechte Haltestellenausfiihrung am Karlsplatz

3.6 StraRennetz und Ruhender Verkehr

Aufgrund der zu erwartenden demografischen Entwicklung in Stadt und Umland, ist gemaf der
vorliegenden Verkehrsprognose tendenziell mit leicht riicklaufigen Verkehrsmengen zu rechnen.
Ein Fokus zukunftiger Verkehrsplanung liegt daher auf dem Erhalt des bestehenden Netzes
und der effizienteren Auslastung bestehender Strecken durch verkehrstechnische und verkehrs-
organisatorische MafRnahmen. Hierbei ist insbesondere das Hauptstral3ennetz bestehend aus
den BundesstralR3en, der Rennbahn und der Mihlhauser Stral3e als RiUckgrat des Stral3ennetzes
anzusehen. Durch die Verkehrsbiindelung auf diesen Achsen sollen sensible Bereiche — und vor
allem die Innenstadt — von Verkehren entlastet werden. Die folgenden Ansatze werden durch

MaRnahmen zu untersetzen sein:

= Vorhaltung und Ertlichtigung des HauptverkehrsstraRennetzes und Berticksichtigung al-
ler Verkehrsteilnehmer als Voraussetzung einer Verkehrsberuhigung abseits dieses Vorrang-
netzes

= Konzentration des HauptstraRennetzes auf den fir einen leistungsfahigen Verkehrsablauf
erforderlichen StraRen und Knotenpunkten (z.B. Bahneck, Stedtfelder Stral3e)

= Vermeidung von Schleichverkehren durch Wohngebiete abseits des HauptstralBennet-
zes durch Verkehrsberuhigung in den Wohngebieten (z.B. durch Ausweitung von Tempo 30

Zonen, Sperrung von Nebenstral3en fur den gebietsfremden Verkehr etc.)
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= Sicherung und Starkung der Bedeutung der Rennbahn als wichtige Hauptverkehrsstral3e
des innerstadtischen und regionalen Kfz-Verkehrs
= Verbesserung im Verkehrsfluss z.B. durch eine optimierte Abstimmung der Lichtsignalan-

lagen (Koordinierung)

Es existieren stark durch die Folgen eines hohen Kfz-Verkehrs gepragte stadtische Bereiche.
Hier werden die durch den VEP 2035 angestrebten gesamtstadtischen Verkehrsreduktionen al-
lein nicht ausreichen wird, wesentliche Verbesserungen herbeizufiihren. Im Sinne einer behut-
samen Weiterentwicklung des StraRennetzes sollte hier vor allem der Neubau von regional
und Uberregional bedeutsamen StraRen zur Verkehrsentlastung geprift werden. Bei MaRRnah-
men, die zwar sinnvoll erscheinen, aber mittelfristig keine wesentlichen Entlastungswirkungen
entfalten, sollten mogliche Optionen der Netzentwicklung durch Flachenfreihaltungen gewahrleis-

tet bleiben.

Gepragt durch seine Lage an wichtigen Trassen Uber den Thiringer Wald ist die Stadt seit jeher
von erheblichen regionalen und Uberregionalen Verkehren im StralBennetz gepragt. Diese
schrénken bis heute die Handlungsoptionen der Verkehrsplanung im Stadtgebiet ein. Zur Beibe-
haltung und Weiterentwicklung der wirtschaftlichen und touristischen Errungenschaften sowie ei-
ner hohen Lebensqualitat der Menschen in Eisenach und der Wartburgregion stellt die Ortsum-
gehung B 19 das zentrale Anliegen der Stadtentwicklung (ISEK 2030) und der Verkehrsplanung
(VEP 2035) dar. Wenngleich eine Realisierung dieser Strecken im Geltungszeitraum des vorlie-

genden VEP 2035 nicht zu erwarten ist, kbnnen die oben genannten Ziele erreicht werden.

Bei der Umgestaltung von Stral3en ist zuklinftig starker auf die Herstellung attraktiver Stadt-
raume zu achten. Dabei spielen auch entwurfstechnische Grundlagen der Verkehrsplanung eine
Rolle, die z.B. in den Empfehlungen zur StralRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete? der

Forschungsgesellschaft fur Stra3en- und Verkehrswesen (FGSV) festgehalten wurden.

Die Entwicklung der Verkehrssicherheit in Eisenach war in den vergangenen Jahren von zuneh-
menden Unfallzahlen gepréagt. Mit geeigneten Malinahmen soll das StraRennetz fir alle Nutzer

sicherer gestaltet werden.

2 Empfehlungen zur StraRenraumgestaltung innerhalb bebauter Gebiete,
Forschungsgesellschaft fur Straen- und Verkehrswesen, 2011
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3.7

Mobilitdtsmanagement und innovative Mobilitat
Durch Mobilitatsmanagement soll die individuelle Mobilitat der Verkehrsteilnehmer mithilfe nicht-
investiver MaBhahmenansatze beeinflusst werden. Teilweise wird aber auch die Schaffung ge-

eigneter (infrastruktureller) Voraussetzungen dem Mobilitdtsmanagement zugeordnet.

Fur den VEP 2035 werden in diesem Handlungsfeld die folgenden maR3geblichen Ansatze gese-

Gewinnung wichtiger Akteure aus der Wirtschaft und der Verwaltung fur den Aufbau eines
betrieblichen oder standortbezogenen Mobilitdtsmanagements

Aufbau eines Car-Sharing-Angebotes durch Gewinnung gewerblicher Betreiber oder Stéar-
kung vorhandener privater Initiativen - Férderung der Multimodalitat (Nutzung unterschied-
licher Verkehrsmittel im Wochenverlauf)

Verbesserung der Verknipfungsmaoglichkeiten zwischen den Verkehrsmitteln - Forde-
rung von Intermodalitét (Nutzung mehrerer Verkehrsmittel auf einem Weg)
Zusammenfiihrung von Informationen und Angeboten zum OPNV sowie erganzenden
Mobilitatsdienstleistungen (Car-Sharing, Fahrradverleih) zu einem verkehrsmitteltibergreifen-
den Mobilitatsangebot (Mobilitdtszentrale/ Mobilitatsportal)

Umsetzung von Offentlichkeitskampagnen mit dem Ziel einer Steigerung der Verkehrssi-
cherheit und einer Bewusstseinsbildung fur die Verkehrsmittelwahl

Integrierte Férderung der Elektromobilitat bei Kfz und Fahrradern

Beteiligung an Forschungsprojekten und Zusammenarbeit mit Hochschulen zum Thema
Mobilitat

Das Mobilitaétsmanagement bietet im Zusammenhang mit Elektromobilitat, Radverkehr und Um-
weltfragen ein hohes Potenzial zur Generierung von Foérdermitteln des Bundes oder der EU, die
zusatzlich zu den kommunalen Mitteln zur Erreichung der Ziele des VEP 2035 eingebracht wer-
den kénnen. Eigene personelle und finanzielle Ressourcen sind durch die Stadt Eisenach aufzu-
bauen, damit Fordermdglichkeiten abgerufen werden kénnen und der Anschluss an die aktuellen

Aufgaben des Mobilitdtsmanagements nicht verloren geht.
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Grundlagen der Handlungskonzepte

Verkehrswichtige Netze

Als Grundlage der Handlungskonzepte sind in einem iterativen Prozess zwischen Stadtverwaltung

und dem Gutachter des VEP 2035 verkehrswichtige Netze der Verkehrstrager definiert worden:

Im Kfz-Verkehr wurde das kunftige Netz der Hauptverkehrs- und wichtigen Sammelstraf3en
entwickelt. Dabei lag der Fokus auf einer Konzentration gro3er Verkehrsstrome auf leistungs-
fahigen Achsen, wodurch Stra3en im Nebennetz in ihrer Funktion herabgestuft werden kén-
nen. Den Kern des Vorrangnetzes bilden die Bundes- und LandesstralRen. Die Bedeutung
der B 19 héngt dabei von der Umsetzung der Ortsumgehung Eisenach ab. Komplettiert wird
das Vorrangnetz durch die Rennbahn und die Miuhlh&user Stral3e, sowie — bei Umsetzung
der MaRnahme K.3 — dem Eichrodter Weg. Das Zielnetz Kfz-Verkehr 2035 kann Abbildung
15 im Anhang enthnommen werden. Hier sind zudem die Stadtbereiche farblich hervorgeho-
ben, in denen eine flachenhafte Verkehrsberuhigung anzustreben ist.

Fir den Radverkehr wurde ein Netz aus Haupt-, Neben- und sonstigen (auch touristischen)
Routen entwickelt. Die Klassifizierung der Radrouten korrespondiert dabei mit der Prioritat in
der die Routen fir eine durchgangige Befahrbarkeit ertlichtigt werden sollten. Das Netz ist so
angelegt worden, dass Radhauptrouten Stadt- und Ortsteile, Strukturschwerpunkte am Rand
der Stadt oder regionale Ziele mit dem Zentrum verbinden (Radialen). Zudem wurde der Rad-
weg entlang der im Stadtgebiet verlaufenden Hoérsel als wichtige nordliche Tangentiale der In-
nenstadt eingestuft. Nebenrouten verkniipfen die Hauptrouten und erschliel3en das Stadtgebiet
feiner. Radhauptrouten werden soweit moglich abseits von Hauptverkehrsstrafl3en geftuhrt, da
diese — eine durchgangig gute Befahrbarkeit der Route vorausgesetzt — von Radfahrern bevor-
zugt werden. Das Radroutennetz kann Abbildung 16 im Anhang entnommen werden.

Das Zielnetz des OPNV weist die empfehlenswerten OPNV-Achsen aus. Die entsprechenden
Stralen sind fur die Befahrbarkeit durch den OPNV herzurichten und es ist ein moglichst
reibungsfreier Verkehrsablauf fir die Fahrzeuge des OPNV sicherzustellen. In Teilbereichen
kann es dabei zu Zielkonflikten mit dem Vorrangnetz des Kfz-Verkehrs kommen, wobei ge-
maR verkehrlichem Leitbild dem OPNV im Zweifel Vorrang einzurdumen ist. Die wichtigsten
OPNV-Achsen kénnen Abbildung 17 im Anhang entnommen werden.

Im FuRverkehr wurden aufbauend auf die in der Analyse festgestellten wichtigen Ful3ver-
kehrsachsen erganzende Verbindungen identifiziert, durch die das FuR3verkehrsnetz weiter-

entwickelt werden kann. Das Ergebnis kann Abbildung 18 im Anhang entnommen werden.

Diese verkehrswichtigen Netze bilden die Grundlage der Verkehrsentwicklung Eisenachs in den

kommenden Jahren. Die MalRnahmen des VEP 2035 tragen zur Etablierung dieser Netze und

damit zur Erreichung der Ziele des verkehrlichen Leitbildes bei. Sie werden in den folgenden

Kapiteln beschrieben.
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4.2

Die Beschreibung der einzelnen MalBhahmen wird jeweils durch eine Tabelle erganzt in der we-
sentliche Aspekte der MalBhahmen zusammengefasst werden (z.B. Wechselwirkungen zu ande-
ren MalBnahmen des VEP 2035, Akteure). Im Ergebnis des Bewertungsprozesses ist zudem eine
Priorisierung der MaRnahmen und die Zuordnung eines anzustrebenden Umsetzungshorizontes
und einer erwarteten Kostenklasse erfolgt. Erlauterungen zur Bedeutung der verwendeten Sym-

bole kdnnen Anlage 2 entnommen werden.

Maflnahmenbewertung des VEP 2035

Die Handlungskonzepte bauen auf den verfolgenswerten Malinahmenansétzen aus der Mal3nah-
menbewertung auf, die im Zeitraum bis 2035 umgesetzt werden sollten. Eine differenzierte Er-

lauterung der Bewertungsmethodik kann in Anlage 2 im Anhang zum Bericht eingesehen werden.

Malnahmen, bei denen erhebliche Zielkonflikte bestanden oder deren Umsetzung als unrealis-
tisch bzw. nicht erforderlich eingeschatzt wurden, sind nicht Bestandteil des VEP 2035. Dazu

gehoren beispielsweise:

=  Weitere Anbindungen der Stadt an die Stadtautobahn (heute B 19), wie sie im VEP 1994
diskutiert wurden (Eisenach-Nord, Ziegelfeld, Bismarckhutte). Maf3geblich hierfur sind einer-
seits bauliche Hindernisse, die nur mit erheblichem finanziellem Aufwand zu Uberwinden wa-
ren. Gleichzeitig sind die verkehrlichen Wirkungen nicht unproblematisch bzw. teilweise ent-
gegen der Zielstellungen des VEP 2035 (z.B. durch eine Anschlussstelle im Bereich Bis-
marckhtte kdnnten zwar stark belastete StralRen (z.B. Rennbahn, Mihlh&user Stral3e) ent-
lastet werden, gleichzeitig wirden jedoch erhebliche Verkehrsstrome in bislang relativ ruhige
Wohnquartiere gezogen werden (Karolinenstral3e, Stresemannstraf3e). Eine Anschlussstelle
in Eisenach-Nord fuhrt zu einer Verlagerung von innerstadtischen Quell- und Zielverkehren
von der Muhlhauser Stral3e weg ins verkehrsberuhigte Wohngebiet Nord.)

= Ein Anschluss der L 1016 an die A 4, da dies gemaR Verkehrsmodell nur vergleichsweise
geringe Verkehrsentlastungen in bebauten Stadtrdumen (z.B. Stockhausen und Langen-
salzaer Stral3e) ergeben wirde. Merkliche Entlastungen entfallen auf StralRen ohne anlie-
gende Bebauung (vor allem B 19 bei Ramsborn, L 1021 und K 2a). Mehrbelastungen welche
die Leistungsfahigkeit der Muhlhduser StraRe weiter einschrédnken waren zu erwarten.

= Der Bau von Radschnellwegen zwischen Eisenach und den umliegenden Gemeinden bzw.
innerhalb der Stadt: Die Radrouten in der Region Eisenach weisen einerseits nicht die fur
eine Radschnellverbindung tbliche Verbindungsfunktionsstufe 1l gemanR RIN (Richtlinie fur
integrierte Netzgestaltung) auf und verfiigen andererseits nicht tiber das erforderliche Poten-
tial an taglichen Radpendlern gemaR der Forderrichtlinien des Bundes?. Es wird eine Qualifi-

zierung der Routen als klassische regionale Radrouten angestrebt.

8 Verwaltungsvereinbarung Radschnellwege 2017-2030
Bundesministerium fiir Verkehr und digitale Infrastruktur
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= Wiedereinfiihrung eines StralRenbahnangebotes (Anregung aus Birgerveranstaltung): Vor
dem Hintergrund der angespannten finanziellen Situation der Stadt sowie der grundsatzlich
bedarfsgerechten Abwicklung des OPNV mit dem vorhandenen Busangebot wir die Wieder-
einflihrung eines StralBenbahnangebotes nicht als zielfiihrend eingeschatzt. Es waren erheb-
liche Erstinvestitionen notwendig, die verkehrsplanerische Entwicklungen in anderen Hand-

lungsfeldern wahrscheinlich Uber Jahre erheblich einschrénken.

Entwicklung des Prognose-Nullfalls

Grundlage fir die Bewertung der Wirksamkeit vieler MaRnahmen im Stralennetz ist das Ver-
kehrsmodell der Stadt Eisenach. Fiir den VEP 2035 ist Mitte 2019 ein Prognose-Nullfall entwickelt
worden, der die stadtstrukturellen Anderungen (z.B. Entwicklung der Bevolkerung nach 1. regio-
nalisierter Bevolkerungsvorausberechnung des Landes Thiringen) und die Umsetzung absehba-
rer Stadtentwicklungsprojekte (v.a. EKZ ,Tor zur Stadt®) berticksichtigt. Da es fur die Umsetzung
der MaRnahme 1.1 (Halbseitige Sperrung des Nikolaitores) bereits einen glltigen Stadtratsbe-
schluss gibt, ist diese MaRnahme auch im Prognose-Nullfall berticksichtigt worden. Weitere fest-
stehende MalRnahmen im Stralennetz im Prognose-Nullfall sind die Wiederinbetriebnahme der

Briicken August-Bebel-Strafl3e und Friedrich-Naumann-Stral3e.

Die Verkehrsbelastungen im Prognose-Nullfall 2035 kénnen Abbildung 19.1 entnommen wer-
den. Die Differenzbelastung zum Analysefall ist in Abbildung 19.2 dargestellt. Erkennbare Ver-
anderungen der Verkehrsstrome in der westlichen Innenstadt sind auf die halbseitige Sperrung
des Nikolaitores, die geanderte Fahrtrichtung in der NikolaistraRe und den Neubau des EKZ ,Tor
zur Stadt® zurtickzufiihren. Dem gegenuber steht eine deutliche Entlastung der Innenstadt, dabei
vor allem des Karlplatzes, der Loberstral3e, der Nikolaistral3e sowie der Sophienstral3e und Ale-
xanderstraf3e bis hin zur Clemdastraf3e und Hospitalstrafl3e. Ebenfalls deutlich sind die Verkehrs-
verlagerungen durch die Offnung der Briicke Friedrich-Naumann-StralRe zu erkennen. Die Karo-
linenstralRe, Grabental und Fischweide werden durch diese MaRnahme entlastet. Verkehrszu-

nahmen sind im Bereich Rennbahn und Friedrich-Naumann-Straf3e zu erwarten.

Nach Abschluss der Modellprognose ist die 2. regionalisierte Bevoélkerungsvorausberechnung fiir
Tharingen veroffentlicht worden, nach der Eisenach wieder eher eine tendenziell riicklaufige Ein-
wohnerentwicklung zu erwarten hat. Diese Erkenntnisse sind im Prognosenetz nicht mehr bertick-
sichtigt worden. Aufgrund der perspektivisch geringeren Einwohnerzahl der Stadt ist mit ebenfalls
leicht riicklaufigen Verkehrszahlen gegentiber dem vorliegenden Prognose-Nullfall zu rechnen. Die
im Folgenden verwendeten Prognose-Verkehrszahlen sind demnach eher etwas zu hoch, wodurch

z.B. Leistungsfahigkeitseinschatzungen auf dieser Grundlage auf der sicheren Seite liegen.

abrufbar unter: https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Anlage/StV/verwaltungsvereinbarung-
radschnellwege.pdf?__blob=publicationFile (zuletzt abgerufen am 31.01.2020)
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Integrierte Handlungskonzepte

Innenstadt
Vorbemerkungen

Die Verkehrsberuhigung der Innenstadt ist bereits 2003 im Rahmen eines Mittelfristigen Ver-
kehrskonzepts umfangreich betrachtet worden. Schon damals war erkennbar, dass ein leistungs-
fahiges HauptstraBennetz als Umgehung der Innenstadt fir die Umsetzung der vorgeschlagenen
MafRnahmen unerlasslich ist. Au3er der Umgestaltung des Busbahnhofes und der damit einher-
gegangenen Umverlegung der Hauptverkehrsverbindung von der Gabelsberger Stral3e auf die
MullerstralRe sind jedoch diesbeziglich keine wesentlichen MaRnahmen umgesetzt worden. Folg-
lich sind in der Altstadt auch nur wenige der vorgeschlagenen MalRnahmen zur Verkehrsberuhi-
gung umgesetzt worden, wie z.B. halbseitige Sperrung der sudlichen Marktuberfahrt und Umge-
staltung des Johannisplatzes. Anderungen im Routenwahlverhalten des Kfz-Verkehrs konnte nur

die erstgenannte MalRhahme entfalten.

Im Rahmen des vorliegenden Verkehrsentwicklungsplans sind daher die Vorschlage des Mittel-
fristigen Verkehrskonzepts einer neuerlichen Prifung unterzogen worden. Eine Umsetzung aller
Stufen des Konzepts kann unter den heutigen Randbedingungen nicht empfohlen werden, da
beispielsweise der dafur erforderliche Ausbau des Hauptstral3ennetzes in den bestehenden Stra-

Renrdumen absehbar nicht realisierbar ist.

In den folgenden Kapiteln werden vor allem MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung in der Innen-
stadt vorgestellt. Zur Reduktion der Kfz-Verkehrsbelastung ist es zudem erforderlich, die Innen-
stadt insgesamt besser mit den Verkehrsmitteln des Umweltverbundes erreichbar zu gestalten
und besser mit dem ubrigen Stadtgebiet zu verkniipfen. Manahmen hierfir sind den Handlungs-
feldern der jeweiligen Verkehrsmittel zugeordnet. Ansatze fir die Erreichung der notwendigen
Leistungsfahigkeit des umliegenden Hauptverkehrsstral3ennetzes sind dem Handlungsfeld Kfz-

Verkehr zugeordnet.

Die raumlich verortbaren MaRnahmen des Handlungsfeldes Innenstadt sind in Abbildung 20
zusammengestellt. Zusammen mit den Ubrigen Malinahmen des VEP 2035 sind die MalRnahmen

des Handlungsfeldes Innenstadt in einer MaBnahmentabelle als Anlage 4 zusammengestellt.
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i.1 Halbseitige Sperrung des Nikolaitores

Die Innenstadt Eisenachs ist durch vielféltige Durchgangsverkehrsstrome im Kfz-Verkehr ge-
pragt. Dabei gehort die Ost-West-Verbindung zwischen HospitalstraRe und Bahnhofstral3e zu
den am starksten belasteten. Mit einer halbseitigen Sperrung des Nikolaitores wird eine Verlage-
rung von Durchgangsverkehren — zumindest in einer Richtung — auf das umliegende Hauptver-

kehrsstral3ennetz angestrebt.

Foto: Karlsplatz mit Nikolaitor im Hintergrund

Bereits im Jahr 2018 beschloss der Stadtrat Eisenachs eine halbseitige Sperrung des histori-
schen und denkmalgeschutzten Nikolaitores, bei der die stadteinwartige Fahrtrichtung fur alle Kfz
gesperrt wird. Diese MaRhahme, welche im Rahmen einer begleitenden Baumaflinahme bereits
umgesetzt wurde, soll evaluiert und die Akzeptanz durch eine Blrgerbefragung abgesichert wer-
den. Im Falle der Entscheidung zu einer dauerhaften Sperrung missen die baulichen Rahmen-
bedingungen geschaffen werden, insbesondere im Einmindungsbereich der Schillerstralle auf

die Nikolaistral3e.

Im Zuge der halbseitigen Sperrung der Tordurchfahrt &ndern sich Verkehrsstrome des Kfz-Ver-

kehrs im Umfeld. Die folgenden verkehrsorganisatorischen Anpassungen sind erforderlich:

= Umkehrung der Einbahnstraenrichtung auf der Nicolaistraf3e

= Zufahrt zur Innenstadt aus 6stlicher Richtung Gber die Schillerstral3e, die zwischen dem Park-
platz der VR Bank und der Miillerstral3e als Einbahnstraf3e in Richtung Westen betrieben wird

= Verbot des Linksabbiegens aus der Uferstrale Richtung Gabelsberger Stral3e

= Fihrung des stadteinwartigen Busverkehrs tber die Schillerstral3e, NicolaistrallRe zum Karls-
platz, Fihrung des Regionalbusverkehrs nach Westen ebenfalls tber die Schillerstral3e zur
Sophienstralle (bereits heute praktiziert), Prifung von ganztagigen oder nachtlichen Zu-

fahrtsbeschrankungen fir den Schwerverkehr auf der Schillerstra3e
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= Sicherung der aus dem Nikolaitor ausfahrenden Verkehrsstrome durch eine optimierte Sig-
nalisierung am Kaiserhof. Die Fu3ganger sollen am Kaiserhof weiterhin Uiber eine Ful3gén-

gerampel gefihrt werden.

Mit der Umsetzung der verkehrsorganisatorischen Anderungen wird die ebenfalls stark belastete
Durchgangsstrecke vom Johannisplatz tber den Karlplatz zur Sophienstral3e unterbunden, was
eine zusatzliche verkehrsberuhigende Wirkung auf die Altstadtbereiche sudlich des Karlsplatzes
hat. Die verkehrlichen Effekte dieser Malinahme, insbesondere in Bezug auf Verkehrsverlage-
rungen kénnen einer verkehrsplanerischen Untersuchung entnommen werden, welche parallel
zur Bearbeitung des VEP 2035 durchgefuhrt wurde®.

i.1 Halbseitige Sperrung des Nikolaitores

Kurzbeschreibung:

Durch die Halbseitige Sperrung des Nikolaitores wird die Verkehrsbelegung des Karlsplatzes er-
heblich reduziert. Die damit zusammenhangenden verkehrsorganisatorischen Anpassungen stel-
len einen leistungsfahigen Verkehrsablauf im Umfeld sicher und reduzieren weitere Durchgangs-
verkehre durch die Innenstadt.

Wechselwirkungen:

Starkung der Rennbahn (K.8) unterstiitzt Anséatze der Verkehrsentlastung in der Innenstadt Beid-
seitige Befahrung der Langensalzaer Straf3e (K.3) entlastet den Knotenpunkt Gabelsbergerstral3e/
ClemensstralRe/ Rennbahn fur Verkehrsverlagerungen aus der Innenstadt.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Nahverkehrsunternehmen 1 345
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G € * Xk P

i.2 Umgestaltung des Karlsplatzes mit Verringerung der MIV-Frequentierung auf der stdlichen
Platzhalfte

Der Karlsplatz ist heute durch Flachen des Kfz-Verkehrs gepragt, was nicht zuletzt durch die
vielfaltigen Verkehrsstréme, die den Platz Uberqueren begriindet ist. Gleichzeitig ist der Platz der
Auftakt zur Altstadt fr alle Besucher, die vom (Bus-) Bahnhof aus die Innenstadt erreichen. Von
der zentralen Bushaltestelle auf dem Platz verkehren fast alle Stadtbuslinien, wodurch der Platz
auch als Haltestelle im OPNV eine sehr groRe Bedeutung besitzt. Im Zuge der geplanten Umge-

staltung des Platzes sollten die folgenden Aspekte Berucksichtigung finden:

4 Untersuchung der Auswirkungen einer Sperrung der Ost-West-Durchfahrt des Nikolaitores
im Auftrag der Stadt Eisenach
IVAS, 2018
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= Deutlich verkehrsdampfende Gestaltung, bei uneingeschrénkter Erreichbarkeit der stdlichen
Platzuiberfahrt. Eine Uberfahrt fiir Verkehrsteilnehmer, die weder Quelle oder Ziel am Karls-
platz haben wird unattraktiver (z.B. Aufpflasterungen, ein verkehrsberuhigter Bereich, Begeg-
nungszone).

= Befahrung durch Busse ist weiterhin sicherzustellen

= Unter Beriicksichtigung stadtgestalterischer Aspekte ist auch die Einordnung von Kfz-Stell-

platzen grundsatzlich denkbar

Mit der vorgeschlagenen Umgestaltung des Karlsplatzes werden die verkehrsplanerischen An-
satze der Verkehrsberuhigung in der Altstadt unterstitzt. Zudem wird der Platz besser als heute
durch Bewohner und Besucher der Stadt erlebt werden kdnnen. Seine Bedeutung als zentrale

Haltestelle im stadtischen OPNV wird der Platz weiterhin behalten.

Im Rahmen des VEP wurde auch Uber eine Sperrung der sudlichen Platziberfahrt fir den gesam-
ten MIV diskutiert. Zur Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit des zentralen Platzes fir alle Ver-
kehrsteilnehmer und zur Vermeidung weiterer Verkehrsverlagerungen in die nérdliche Altstadt wird

diese MaRnahme im Betrachtungszeitraum des vorliegenden VEP bis 2035 nicht weiter verfolgt.

Die vergleichsweise hohe Einschatzung des Kostenrahmens begriindet sich bei dieser Mal3-
nahme vor allem durch die ohnehin geplante Neugestaltung des Karlsplatzes und die daftr erfor-

derlichen baulichen MalRnahmen.

i.2 Umgestaltung des Karlsplatzes mit Verringerung der MIV-Frequentierung auf der sud-
lichen Platzhalftes

Kurzbeschreibung:

Zur Ricknahme der Dominanz des Kfz-Verkehrs auf dem Karlsplatz wird die Umgestaltung des
Platzes inkl. einer Verkehrsberuhigung der suidlichen Platzhélfte empfohlen. Durch diese Maf3-
nahme soll der Platz weitgehend vom Durchgangsverkehr befreit werden und seine Funktion als
Stadtplatz wahrnehmen. Die Verkehre werden vorrangig auf die Wartburgallee verlagert.

Wechselwirkungen:

Ortsumgehung Stockhausen und Eisenach (K.1) schafft Kapazitaten fur weitere Verlagerungen
auf Wartburgallee, mit deren Umsetzung kdnnte langfristig eine Sperrung des Karlsplatzes in Be-
tracht gezogen werden

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Nahverkehrsunternehmen 1 345
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€€<€ % kK

5 Die MaRnahme i.3 wurde gestrichen.
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i.4 MarienstrafBe: Anpassung der Einbahnstral3enregelung

Die Marienstral3e befindet sich im Siiden der Innenstadt zwischen Frauenplan und der Wartbur-
gallee. Sie verlauft weitgehend parallel zur B 19 Wartburgallee als Einbahnstral3e in sidlicher
Fahrtrichtung. Sie dient dem Quell- und Zielverkehr der Innenstadt sowie dem Durchgangsver-
kehr aus westlicher und ndérdlicher Richtung als Alternative zur B 19, wodurch hier teils vermeid-
barer Verkehr hindurchfthrt.

Mit der Umkehrung der EinbahnstraBenrichtung zwischen BarfiiBerstra3e und Frauenplan wird
eine Durchfahrung der MarienstralRe in Nord-Sid-Richtung unterbunden. Das Verkehrsaufkom-
men in der Marienstral3e kann durch diese Malinahme wirkungsvoll reduziert werden, wahrend
Verkehre auf der Wartburgallee gebiindelt werden. In diesem Abschnitt verflgt die Wartburgallee

auch mit Umsetzung der MalRnahmen i.1 und i.2 noch Uber ausreichend Reserven.

Die Befahrbarkeit der MarienstrafRe fiir Radfahrer in beide Richtungen ist kiinftig sicherzustellen,
da die StralRe als Hauptroute im Suden der Innenstadt eine hohe Bedeutung im Radverkehr auf-

weist und die Wartburgallee keine attraktive alternative Routenfihrung darstellt.

Die geanderte Einbahnstral3enregelung ist, &hnlich wie bei der MaRnahme i.1, nach einer Test-

phase zu evaluieren.

i.4 MarienstraRe: Anpassung der EinbahnstraBenregelung®

Kurzbeschreibung:

Zur Unterbindung der Durchfahrung unnétiger "Schleichverkehre" wird die Anderung der Einbahn-
straRenregelung als wirksam empfohlen. Fir Radfahrer ist die Befahrbarkeit kiinftig in beide Rich-
tungen sicherzustellen (Radhauptroute). Die geanderte EinbahnstralRenregelung ist nach einer
Testphase zu evaluieren.

Wechselwirkungen:

Marienstral3e als Teil des Radhauptroutennetzes muss fur Radfahrer in beide Richtungen befahr-
bar bleiben.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 345
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G € * k

6 Die MaRnahme i.5 wurde gestrichen.
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i.6 Umgestaltung des Platzes vorm Nikolaitor (Kaiserhof)

Unweit des Nikolaitores entsteht derzeit ein wichtiges stadtebauliches Entwicklungsprojekt Eisen-
achs. Gegeniber des Hauptbahnhofes wird mit dem Bau des Fachmarktzentrums , Tor zur Stadt*
eine Brachflache in der Innenstadt beseitigt. Hier entstehen Einkaufsmdaglichkeiten, ein Tagungs-
zentrum, ein Hotel und ein Parkhaus mit tber 500 Stellplatzen. Mit dem Einkaufszentrum wird
parallel zur BahnhofstralRe eine neue ful3laufige Verbindung zwischen dem Altstadtzugang am

Nikolaitor und dem Hauptbahnhof geschaffen.

Im Bereich 6stlich des Nikolaitores (Kaiserhof) wird durch den Bau des Einkaufszentrums ein neues
Bindeglied zwischen Einkaufsinnenstadt, Tor zur Stadt und Bahnhof entstehen. Einerseits wird die
Waldhausstral3e hier in Form eines Vorplatzes zum Einkaufszentrum gestaltet und andererseits wird
mit der unter i.1 vorgestellten MalRnahme auch auf der anderen Seite der Wartburgallee weniger Fla-
che fir den Kfz-Verkehr benétigt. Der gesamte Platz ist diesen geanderten Rahmenbedingungen an-

zupassen, da an dieser Stelle das Aufkommen querender Fu3ganger erheblich zunehmen durfte.

Es wird daher empfohlen, mit den folgenden Zielstellungen eine Planung dieses Stadtraums an-
zustol3en:

= Vergrof3erung der Seitenbereich fur Fulgénger und Schaffung von Aufenthaltsqualitaten

= Schaffung einer attraktiven, sicheren und auch fur grof3ere FuRverkehrsmengen geeigneten
Querungsmaoglichkeit der Bundesstral3e

=  Flachen fir den flieRenden Kfz-Verkehr auf das notwendige Mal reduzieren

= Anforderungsgerechte Radverkehrsanlagen vorsehen

= Schaffung von Fahrradabstellanlagen im gesamten Platzbereich und in der Nahe der Zu-
gange zum Parkhaus

i.6 Umgestaltung des Platzes vorm Nikolaitor (Kaiserhof)

Kurzbeschreibung:

Durch die verkehrsorganisatorischen Anderungen am Nikolaitor kénnen 6stlich des Tores Flachen
umgestaltet werden. Hier ist absehbar mit einem erheblichen Fu3géngerquerungsbedarf zu rech-
nen, da ostlich der Wartburgallee das EKZ und Parkhaus ,Tor zur Stadt entsteht. Der Kreuzungs-
bereich ist daher umzugestalten und auf die neuen Nutzungsansprtiche anzupassen.

Wechselwirkungen:

halbseitige Sperrung des Nikolaitores (i.1), Verbesserung der Querungssituation fur Ful3ganger
(F.2)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 1 345
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€ * k
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i.7 Fortschreibung des Parkraumkonzepts

Die Organisation des Ruhenden Verkehrs stellt eine zentrale Stellschraube verkehrsplanerischen
Handelns in einer Stadt dar. Die Parkraumbewirtschaftung dient dabei der Sicherstellung einer
ausreichenden Erreichbarkeit zentraler Ziele mit dem Pkw, der Erreichung von Zielen der Stadt-
entwicklung und einer gerechteren Aufteilung des knappen offentlichen Stralienraums in hoher
Qualitat fur alle Nutzergruppen. Es ist daher erforderlich, die konzeptionellen Grundlagen der
Parkraumbewirtschaftung regelméfig auf ihre Gltigkeit hin zu Gberprifen und ggf. fortzuschrei-

ben.

Mit der Eréffnung des neuen Parkhauses am ,Tor zur Stadt“ steht Eisenach eine wesentliche
Anderung der Rahmenbedingungen im Ruhenden Verkehr bevor. Das Parkhaus wird — in Uber-
einstimmung mit bestehenden Konzepten — das Parkplatzangebot der ¢stlichen Altstadt deutlich
erweitern. Durch die neuen Kapazitaten entstehen auch neue Handlungsspielrdume zur Entlas-
tung der Kernbereiche der Innenstadt, ein grundsatzliches Stellplatzdefizit wurde hier in den Ana-

lysen zum VEP 2035 nicht festgestellt.

Vor diesem Hintergrund ist das Parkraumkonzept fortzuschreiben, wobei insbesondere die fol-

genden Aspekte zu betrachten bzw. zu beriicksichtigen sind:

= Ableitung eines anforderungerechten Angebotes an Stellplatzen fir die unterschiedlichen
Nutzergruppen (v.a. Bewohner, Kunden, Beschéftigte (Pendler), Touristen und Besucher)

= Fortfihrung der Bemihungen der letzten Jahre, Kunden- und Besucherstellplatze in leis-
tungsfahigen Parkierungsanlagen am Innenstadtrand zu konzentrieren - Entlastung und
Umgestaltungsoptionen der StralRenrdume in der Altstadt (unter besonderer Beriicksichti-
gung der Potentiale des neuen Parkhauses ,Tor zur Stadt®)

= Entwicklung eines Tarif- und Abrechnungssystems mit rdumlicher Staffelung von Geblhren-
hohe und Hoéchstparkdauer mit dem Ziel, Stellplatze im StralRenraum maoglichst effizient zu
betreiben (regelmaRige Stellplatzverfigbarkeit flr viele Nutzer sicherstellen (insbesondere
Kurzzeitparkplatze fur Dienstleitung, z.B. Handwerk und Pflegedienste))

= Weiterentwicklung des Parkleitsystems, mit dem Ziel die leistungsfahigen Parkierungsanla-
gen mdglichst einfach, ohne unnétigen Parksuchverkehr und auf vertraglichen Routen zu er-
reichen

= Herausarbeitung der Parkierungsanlagen, die im Parkleitsystem beriicksichtigt werden soll-
ten und verstarkte Hinweise auf die P&R-Angebote der Stadt (Malknahme O.6)

=  Ableitung von Anpassungen bei den Bewohnerparkzonen

=  Anforderungen des Reisebusparkens unter besonderer Beriicksichtigung von Aus- und Ein-

stiegsbereichen und der Abstellmdéglichkeiten der Reisebusse
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Der Fokus des Parkraumkonzeptes ist auf die Innenstadt und relevante angrenzende Bereiche
der Kernstadt (v.a. Bahnhofsvorstadt, Katharinenstral3e, Marienthal etc.) zu richten. Die Fort-
schreibung des Parkraumkonzeptes ist bereits beauftragt worden, die Malnahme befindet sich

demnach bereits in Umsetzung.

i.7 Fortschreibung des Parkraumkonzepts

Kurzbeschreibung:

Mit der Errichtung des gro3en Parkhauses im EKZ ,Tor zur Stadt” er6ffnen sich in Eisenach Mog-
lichkeiten straRenbegleitende Kunden- und Besucherstellplatze zu optimieren und die Innenstadt
von ruhendem Verkehr zu entlasten. Im Rahmen eines Parkraumkonzepts ist die Neuordnung des
Parkraumangebotes planerisch vorzubereiten.

Wechselwirkungen:

Routenfuhrung des Parkleitsystems muss die Fahrmdglichkeiten auf wichtigen Hauptverkehrs-
stral3en beriicksichtigen, z.B. Rennbahn, Langensalzaer StraRe (Malinahmen K.3, K.7)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 56 89
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€ %k Kk
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5.2

521

FuRverkehr und Barrierefreiheit
Vorbemerkungen

Wichtigste Voraussetzung der Forderung des FuRverkehrs ist eine Stadt der kurzen Wege, also
Stadtstrukturen, die von einer hohen Nutzungsdurchmischung und einer engmaschigen Durch-
wegung gepragt sind. Durch eine Stadtplanung, die Innen- vor AulRenentwicklung stellt und so
vor allem verkehrlich gut mit dem OPNV, FuB- und Radverkehr erreichbare Lagen entwickelt,
werden Stadtstrukturen geschaffen, die hierfiir erforderlich sind. Aus verkehrlicher Sicht sind ins-
besondere die Verknipfungen der Stadtquartiere untereinander von Bedeutung. Die kompakte
Stadtstruktur Eisenachs bietet grundsatzlich gute Voraussetzungen fir eine Forderung des Ful3-
verkehrs

Die Forderung des Ful3verkehrs setzt sich aus einer Vielzahl kleinteiliger MalRnahmen zusam-
men, die im Verkehrsentwicklungsplan nicht vollumfanglich aufgeflihrt werden kénnen. In diesem
Handlungsfeld ist es demnach von besonderer Bedeutung, dass die Anforderungen von Ful3géan-
gern in einem systematischen Verwaltungshandeln kontinuierlich mit berticksichtigt werden. Im
Rahmen eines FuRverkehrskonzeptes kdnnen die hier vorgestellten Anséatze weiter konkretisiert
und die in Abbildung 18 dargestellten wichtigsten FuR3verkehrsachsen weiterentwickelt werden.

Die raumlich verortbaren MalBhahmen des Handlungskonzepts Ful3verkehr und Barrierefreiheit

sind in Abbildung 20 zusammengefasst.

Als konzeptionelle Malinahmen zur Férderung des FulRverkehrs in Eisenach sind in Anlehnung
an das Leitbild zum VEP 2035 vor allem die folgenden Aspekte zukinftig zu intensivieren bzw.
fortzufuhren:

= Gleichberechtigte, flachenhafte und integrative Berlcksichtigung der Belange des FuRgan-
gerverkehrs bei MalRnahmen im 6ffentlichen Verkehrsraum unter Berlicksichtigung aktueller
Vorgaben und einer Erhéhung der Qualitéat und Sicherheit (z. B. Beidseitigkeit der Anlagen
bei entsprechender Baustruktur, ausreichende Breiten (i.d.R. 2,50 m), Oberflachen und Sicht-
beziehungen).
=  Sicherung der Nahmobilitat durch die Erarbeitung eines ,Netzkonzepts Fullverkehr und Um-
setzung bzw. Aktualisierung teilrdumlicher Verkehrskonzepte mit besonderer Beriicksichti-
gung von:
o anforderungsgerechten Querungsstellen der HauptverkehrsstraRen und Bahnstre-
cken unter Beriicksichtigung von Netzdichte und Ortsteilzentren,
o der rechtlichen Sicherung von Durchwegungen in Stadtquartieren bzw. dem zeitna-
hen Ausbau bereits geplanter Durchwegungen (Durchgéngigkeit von Gebieten fir
FuRganger und Radfahrer als Standard weiterverfolgen).
= Besondere Berucksichtigung der FuRgéngerbelange im Umfeld wichtiger Ziele wie Haltestel-

len, Bahnhofe, Gesundheitseinrichtungen, Seniorenbegegnungsstatten, Verwaltungen,
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5.2.2

Schulen, Kitas, Bildungseinrichtungen, Kultureinrichtungen usw. durch ausreichende Dimen-
sionierung und Gestaltung der Anlagen, Gehwegvorstreckungen sowie Schutz gegen Ge-
fahrdungspotentiale durch abgestellte Pkw

= Kontinuierliche Instandhaltung der Gehwege

= Berlcksichtigung der Anforderungen mobilitdtseingeschrankter Personen sowie von Perso-
nen mit Kinderwagen u. &. bei Ausbau und Sanierung defizitdrer Gehwege und Querungen,
z. B. durch Herstellung anforderungsgerechter Bordabsenkungen

= Verdichtung sicherer Querungsmaglichkeiten fur den Fugéngerverkehr z. B. durch anforde-
rungsgerechte Mittelinseln, die aufgrund von Ful3verkehrsachsen an innerstadtischen Stra-
3en notwendig sind

= Vermeidung langer Wartezeiten fur Ful3ganger an LSA, u. a. durch wartezeitoptimierte Sig-
nalisierung bei reduzierten Umlaufzeiten sowie die weitgehende Vermeidung von Anforde-
rungstastern

=  Etablieren familien- und seniorenfreundlicher Anséatze zur Querungsgeschwindigkeit an LSA
unter Ausnutzung des vollen Ermessensspielraums der jeweils aktuellen Richtlinien

=  Weitgehende Vermeidung von Radfahren auf Gehwegen als Planungsprinzip entsprechend
aktueller Richtlinien mit Anpassung in den betroffenen Stral3enrdumen

=  Berlcksichtigung der Belange von FuRRgangerverkehr und mobilitatseingeschrankter Men-

schen bei Baustelleneinrichtungen und temporaren Sperrungen

Die konzeptionellen Ansétze der Barrierefreiheit im FuRverkehr missen durch verschiedene bau-
liche EinzelmalRnahmen zusétzlich unterstiitzt werden, wobei im Rahmen des Verkehrsentwick-

lungsplans vor allem die folgenden MafRhahmen ausgefuihrt werden:

F.1 Aufwertung von FulBwegen im Stadtgebiet

Die bestehenden Anlagen des Fuldverkehrs bilden die Grundlage des FulRverkehrsnetzes der
Stadt. Sie sind vor allem im Hinblick auf Breiten und Oberflachen immer wieder im Fokus der
Planungen und Offentlichkeit. Gehwege sind dabei nicht nur zweckméRig sondern Teil der Stadt-
gestaltung und oft die Ubriggebliebenen Flachen fir den Aufenthalt der Menschen in einer Stadt.
Die Wahrnehmung wie gut oder schlecht ein FulRweg ist, hangt daher maf3geblich von der Breite,
Gestaltung und Nutzbarmachung fur die Menschen ab. Einige Defizite wurden auch im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung genannt, z. B. Weg am Michelsbach éstlich der Kasseler StraRke,

Karolinenstrafle.

Im Rahmen von Sanierungs- und Ausbauarbeiten ist daher auf den Einzelfall bezogen auf eine
anforderungsgerechte Oberflache und die Einhaltung von Regelmalien beziiglich der Breite von
Gehwegen zu achten. Ziel ist eine geeignete Oberflache, die fir Rollstuhlfahrer berollbar ist. Im
Bereich von Kreuzungen und in regelmagigen Abstanden sind auf beiden Stra3enseiten Bordab-

senkungen vorzusehen, die ein Queren der Strafe fir alle Nutzer erméglichen. Gemal der aktuell
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gultigen Richtlinien fur den Entwurf von Stadtstraen (RASt 2006) sollte der Gehweg eine Breite
von 2,50 m im Regelfall nicht unterschreiten. Im Einzelfall kann aus dieser Anforderung heraus der

Entfall von Kfz-Stellplatzen resultieren.

Seitenraumbreite 2,50 m Fahrbahn
180
20] Nutzbare Gehwegbreite I 50
1 I 1
Haus- kann bei niedrigen Sicherheits-
abstand  Einfriiedungen enifalien apstand

O O 30 bol goringem Schwerverkoht

_

80 J20] 80 |
Mafe in cm

Grafik 5: Aufteilung der Seitenrdume fur Wohnstraf3en (Regelfall)’

Abweichungen sind beispielsweise an rdumlich stark begrenzten Engstellen zuléssig. Sollte das
empfohlene Mal3 auf einer langeren Strecke nicht erreicht werden kénnen, ist zu prifen, ob eine
Mischnutzung der Stral3e als verkehrsberuhigter Bereich (SpielstraRe ohne Gehwege) umsetzbar
ist. Alternativ kann auf sehr schwach belasteten Straen auch eine Trennung zwischen Gehweg
und Fahrbahn vorgesehen werden, die Ausweichmdglichkeiten z.B. zwischen zwei Kinderwagen

unter temporarer Mitbenutzung der Fahrbahn erlaubt (z.B. nur etwa 3 cm hoher Bord).

Gehwege sind innerorts grundsatzlich an den angebauten StralRenseiten einzurichten. Einseitig
angebaute Stralen bedingen im Regelfall auch nur einseitig Gehwege, wie dies beispielsweise
auf der Rennbahn der Fall ist. Flr querende Ful3gangerstréome ist ein besonderes Augenmerk

auf die Querungsanlagen zu richten.

Auf Anforderungen der Barrierefreiheit ist bei der Gestaltung von Gehwegen im besonderen MalR3
zu achten, z.B. taktile Elemente zum Auffinden von Querungsstellen. Die Ausfihrung richtet sich
beispielsweise nach den Anforderungen der Stadtgestaltung und des Denkmalschutzes. So kén-
nen in wertvollen StraRenrdumen Betonfertigelemente auch durch Variationen in der Pflasterung

ersetzt werden.

7 Empfehlung fur FuBgangeranlagen EFA
Forschungsgesellschaft fur Stral3en- und Verkehrswesen, 2002
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5.2.3

F.1 Aufwertung von FuBwegen im Stadtgebiet

Kurzbeschreibung:

Grundlage eines attraktiven Ful3verkehrsnetzes sind die vorhandenen FuRwege. Die Planung
muss dabei vor allem Mindestbreiten, Nutzbarkeit und Aspekte der Barrierefreiheit beachten. Das
Ziel dabei stellt ein "Design fiur Alle" dar.

Wechselwirkungen:

Ein attraktives FulBwegenetz ist Grundlage einer nachhaltigen Férderung des Umweltverbundes
und zur Starkung der Nahmobilitdt. Wechselwirkungen bestehen beispielsweise zu den Malf3-
nahme F.2 und F.3.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 345 8
Zeithorizont Kostenrahmen (jahrlich) Prioritat

Daueraufgabe € € € **

F.2 Bedarfsgerechte Uberquerungsanlagen an StraRRen

Als Beitrag zur Férderung nachhaltiger und stadtgerechter Mobilitat kommt der Vernetzung von
Quartieren und Stadtteilen in den kommenden Jahren eine besondere Bedeutung zu. Dafir gilt
es inshesondere FuRwegnetze und —achsen besser miteinander zu verknipfen. Als wesentliche
Barrieren werden seitens der FuRganger die Querungen von Hauptverkehrsstral3en wahrgenom-
men, weshalb deren Uberwindung durch die Einrichtung anforderungsgerechter Querungsanla-

gen in den kommenden Jahren deutlich verbessert werden soll.

Im Rahmen der Analysen zum VEP 2035 und durch die Offentlichkeitsbeteiligung konnten zahl-
reiche weitere Stellen im StralRBennetz Eisenachs ausgemacht werden, an denen eine Verbesse-
rung der Querungssituation zur Verknipfung von FulRwegenetzen empfehlenswert erscheint. In
Abbildung 21 sind die wichtigsten Stellen zusammengestellt, an denen die Querungssituation im
Einzelfall verbessert werden sollte. Die dahinter stehende Liste sollte regelméafig geprift und
fortgeschrieben werden. Die folgende Grafik zeigt die Potentialstellen beispielhaft fir die Innen-

stadt Eisenachs.
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Grafik 6: Potentialbereiche fur verbesserungswiirdige Querungssituationen in der Innenstadt

Im Rahmen des VEP 2035 kann keine Empfehlung zur konkreten Ausfiihrung der einzelnen Que-
rungsanlagen erfolgen, da es sich hier stets um Einzelfallentscheidungen handelt und die orts-
spezifischen Randbedingungen jeweils voneinander abweichen. Die Wahl der geeigneten Que-
rungsanlage richtet sich nach den folgenden Faktoren: Verkehrsstéarke des Kfz-Verkehrs, Ful3-
gangerquerungen pro Stunde und der zuldssigen Héchstgeschwindigkeit. Entsprechend dieser
Faktoren kommen verschiedene Arten von Uberquerungsanlagen in Betracht. Diese kénnen z. B.
eine Mitteltrennung, bauliche Lésung ohne Vorrang (z.B. Fahrbahnanhebung), FuRgéngeriiber-
weg oder eine Lichtsignalanlage sein. Zur Umsetzung wird auf die gultigen Richtlinien und Re-
gelwerke verwiesen (z.B. Richtlinie zur Anlage von FuBgangeriiberwegen (R-FGU), Richtlinie zur
Anlage von Stadtstralen (RASt), Empfehlungen fir FulRverkehrsanlagen (EFA)).
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5.2.4

Eine Kalkulation dieser MaBnahme ist aufgrund der unterschiedlichen Erfordernisse und des
dementsprechend nicht abschlieBend festgelegten Umfangs nicht mdglich. Fir die Umsetzung

wird die Einrichtung eines jahrlichen zweckgebundenen Budgets empfohlen.

F.2 Bedarfsgerechte Uberquerungsanlagen an Straf3en

Kurzbeschreibung:

Zur Erhohung der Sicherheit beim Uberqueren, der besseren Verkniipfung von Stadtquartieren
und der Aufwertung des FulRverkehrs im Stadtgebiet (F.1) wird die Einrichtung zahlreicher be-
darfsgerechter Querungsanlagen im Haupt- und SammelstraBennetz empfohlen. Die Anlagen
sind entsprechend der jeweiligen értlichen Rahmenbedingungen auszufiihren. Grundlage sind die
aktuell gultigen Richtlinien.

Wechselwirkungen:

Durch die Neuerrichtung von Wegeverbindung (F.3) ergeben sich an weiteren Stellen Potential-
bereiche fir eine bessere Querung von Hauptverkehrsstrale. Die Qualifizierung von Querungs-
stellen muss mit Ricksicht auf die Bedeutung der Straf3en fiir den Kfz-Verkehr erfolgen. Que-
rungsanlagen, die stark in den Kfz-Verkehrsablauf eingreifen (Lichtsignalanlage ohne Einbindung
in eine Koordinierung, FulRgéngeriiberweg) wirken einer Konzentration von Kfz-Verkehren auf
Hauptstral3en entgegen. die jeweiligen Lésungsmaglichkeiten miissen daher abgewogen werden.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Stadt, TLBV (wenn Bundesstraf3en betroffen 1 4 5 8
sind), Wartburgkreis (bei klassifizierten

StralRen auf3erorts und ab 2022 bei

KreisstralRen)

Zeithorizont Kostenrahmen (jéahrlich) Prioritat

GG €€€ * Xk F

F.3 SchlieBung von Liicken im FulRwegenetz

Es konnte festgestellt werden, dass in einigen Stadtbereichen wesentliche fu3laufige Verbindun-
gen fehlen. Neben der Herstellung anforderungsgerechter Querungsstellen wird daher die Schlie-
Bung wichtiger Netzlliicken zur Verknipfung von Stadtquartieren und deren Fu3wegenetzen emp-

fohlen. Im Einzelnen sollen Planungen fir die folgenden Verknipfungen angestof3en werden:

= Herstellen von FuBwegverbindungen zwischen Nord und der Ernst-Thalmann-Stral3e

= Ausbau der FuBwegverbindung zwischen Stregda und Nord an der Alten Ziegelei

= Aufwertung der FuBwegverbindung zwischen Karlskuppe und Nord

= Neubau einer Gehwegverbindung entlang der Kasseler Stral3e zwischen Zeppelinstral3e und
Wartburgschule

= Herstellen einer FulBwegverbindung zwischen PEP-Markt, Bosch-Werk, Dirrerhofer Allee
und dem Landschaftspark Durrerhof

= Herstellen einer FuRwegverbindung zwischen Goéringen, Neuenhof und Hérschel

=  Prufung einer Ful3- und Radwegbricke zwischen Wartha und Neuenhof
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= Schaffung einer Verbindung zwischen Gothaer Strae und Eichrodter Weg im Bereich der
Bahnbrtcken Uber die Horsel

= Wiederherstellung der Briicke fir FuBgéanger und Radfahrer tiber den Michelsbach in Verlan-
gerung der Florian-Geyer-Strafl3e zur Schulwegsicherung fiir Kinder zur Wartburgschule und
dem Elisabeth Gymnasium aus dem Umfeld sidlich der Ernst-Thalmann-Stra3e

= Mit einer Ertlichtigung des Bahndamms ist die Herstellung zweier Geh- und Radwegverbin-
dungen im Zuge des Mihlgrabens zu prifen: Bereich Fischweide und Bereich Bleichrasen.
Kurzfristig soll fir den Bereich Bleichrasen/ Rennbahn als vorbereitende Arbeit eine Mach-
barkeitsstudie zur Offnung bzw. Neubau einer Bahnunterfiihrung fiir FuBganger und Radfah-
rer angestofRen werden. Dabei ist eine sichere Querung der Rennbahn herzustellen, die Ein-

fluss auf die Knotengestaltung an dieser Stelle hat.

Die oben genannten Verbindungen sollten jeweils so gestaltet werden, dass sie den Anforderun-
gen an Barrierefreiheit genligen. Auch die Mitbenutzung durch Radfahrer ist anzustreben, da die
dargestellten Abschnitte oftmals auch Netzlicken im Radwegenetz darstellen (unter Beachtung

der Planungspramissen der Seite 34 dieses Berichts).

Aufgrund ihrer Lage im Netz und dem (bereits vorhandenen oder erwarteten) Bedarf sind insbe-
sondere die FulBwegverbindungen zwischen Nord und der Ernst-Thalmann-Strale sowie von
Nord nach Stregda aufzuwerten. Die Verbindungen zwischen PEP-Markt Hotzelsroda, dem Kreis-
verkehrsplatz, Gewerbegebiet Dirrerhofer Allee, Bosch und dem Landschaftspark Dirrerhof so-
wie zwischen der Gothaer Straf3e und dem Eichrodter Weg sollten prioritar neu hergestellt wer-

den.

F.3 SchlieBung von Licken im FuRwegenetz

Kurzbeschreibung:

Eisenach wird den Neu- und Ausbau von FuBwegeverbindungen, auch in und zwischen den Orts-
teilen, vorantreiben, um Liicken im FulRwegenetz zu schlieRen. Die Verbindungen sind barrierefrei
und nach Vertraglichkeitsprifung fur die Mitbenutzung durch Radfahrer zu gestalten.

Wechselwirkungen:

Durch die Neuerrichtung von Wegeverbindungen ergeben sich weitere Querungsstellen von
Hauptverkehrsstraf3en an denen zusatzliche Querungsanlagen erforderlich werden (F.2). Im Be-
reich Goringen — Neuenhof Uberlagert sich der Bedarf der FuBganger mit den Anforderungen von
Radfahrern (R.2).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Hochwasserschutz 1 4 5 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€€ ¥k Kk
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F.4 Prifung von Méglichkeiten zur Optimierung fur Fu3ganger an Knotenpunkten

In den vergangenen Jahren ist mit der Uberarbeitung des Handbuchs zur Bemessung von Stra-
Benverkehrsanlagen eine Grundlage zur Bewertung der Verkehrsqualitat fiir FuBganger an licht-
signalgeregelten Knotenpunkten geschaffen worden. Diese Bewertungsmaéglichkeiten werden

kunftig starker zu nutzen sein.

Freigabezeiten fur FulRganger sollten mdglichst lang sein und regelmafig auch chne Anforderung
durch einen Taster im Umlauf berlicksichtigt werden. Kinftig soll verstarkt geprift werden ob und

an welchen Signalanlagen Rest-Wartezeitanzeigen fiir FuBgénger zum Einsatz kommen kdnnen.

Im Rahmen der Analysen ist zudem aufgefallen, dass es an einigen Kreuzungen Defizite hinsicht-

lich der FuRgangerquerungen gibt. Diese gilt es in den kommenden Jahren sukzessive abzubauen:

= Hinter der Mauer/ HospitalstraBe sowie an der Friedhofstrae/ Julius-Lippold-Stral3e: im
ndrdlichen Knotenarm fehlt jeweils eine Furt fir FuRganger, die zu ergéanzen ist.

= Hospitalstralle/ Rennbahn, Clemdastralle/ Rennbahn und Gabelsberger Stral3e/ Stolzes-
tralRe/ Clemensstral3e: Die Kreuzungen sind im Zuge des Ausbaus der Bahnunterfiihrungen
grundsatzlich umzugestalten wobei Ful3gangern kinftig mehr Platz einzurdumen ist.

= Prifung der Einsatzmdoglichkeit von FuRgangeriberwegen am Kreisverkehrsplatz Ernst-Thal-
mann-Straf3e zur Sicherung von Schulwegen

= Umgestaltung des KP Wartburgallee/ BahnhofstraR3e nach halbseitiger Sperrung des Nikolai-
tores und mit Starkung der vorhandenen und fehlenden Querungsmaglichkeiten in der Bahn-
hofstralRe zum , Tor zur Stadt* (MalZnahme i.6)

= Kreuzung Kasseler StraRe/ HerrenmihlenstralRe: Die zwei Signalanlagen der getrennten Fur-
ten im Zuge der Kasseler Stral3e sind nicht miteinander koordiniert, sodass stets auf der Mit-

telinsel gewartet werden muss.

F.4 Prufung von Méglichkeiten zur Optimierung fur FulRgéanger an Knotenpunkten

Kurzbeschreibung:

Zur Starkung fuBlaufiger Verbindungen wird die Optimierung von Lichtsignalanlagen als wichtige
Querungsstellen des Hauptstraliennetzes empfohlen. Der Fokus liegt dabei auf der Verlangerung
von Freigabezeiten, der Umlaufzeiten und Ergénzung fehlender Furten.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen u.a. mit den MaRnahmen Ausbau der Bahnunterfiihrungen (K.9,
Starkung der Rennbahn (K.8), Priifung von Betriebszeiten der LSA (K.17) und Umgestaltung des
Platzes vorm Nikolaitor (i.6)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 45 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€ * *
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5.2.6

F.5 Schaffung von Aufenthalts- und Ruhebereichen

Vor dem Hintergrund des demografischen Wandels wird die Schaffung von Ruhezonen empfoh-
len. Diese regelmaRigen Sitzmdglichkeiten erméglichen es auch der wachsenden Gruppe alterer
Mitbilrger ihre Wege selbststandig und in einer aktiven Form zu erledigen. Die Einrichtung wird
stadtweit zundchst an wichtigen FuRverkehrsachsen (Abbildung 18) empfohlen. Mittelfristig ist
eine Ausdehnung solcher Angebote auf den gesamten 6ffentlichen Raum zu erwégen. Ziel dieser
MaRnahme ist die Ermdglichung einer eigenstandigen und aktiven Mobilitét bis ins hohe Alter.
Die MalRnahmenumsetzung ist durch ein gesamtstadtisches Konzept vorzubereiten, dass bei-

spielsweise auch Bedarfe offentlicher Toiletten und ggf. Trinkbrunnen bertcksichtigt.

Foto: Gehweg sudlich des Bahndurchgangs Wilhelm-Rinkens-Stralle an dem sich eine Sitzbank als Ruhe-

maoglichkeit anbieten wirde

Als Angebot fir Kinder und jingere Birger sollten an ausgewahlten Stellen zudem wegbeglei-
tende Spiel- und Sportelemente eingerichtet werden. Dadurch kénnen Familien wieder starker

zur Bewadltigung taglicher Wege und Freizeitwege zu Fuld bewegt werden.

F.5 Schaffung von Aufenthalts- und Ruhebereichen

Kurzbeschreibung:

Zur Quialifizierung von FulRverkehrsachsen wir die Schaffung von Ruhezonen, insbesondere Sitz-
maglichkeiten, empfohlen. Ergéanzend ist die Einrichtung von Sport- und Spielgeraten zur Férde-
rung einer aktiven Mobilitét zu Ful3 tber alle Altersgruppen hinweg zu empfehlen.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 345

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€ * *
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Radverkehr

Vorbemerkungen

Mit dem Beschluss des verkehrlichen Leithildes hat sich die Stadt eine umfassende Forderung
des Radverkehrs zur Aufgabe gemacht. Ziel aller MaRnahmen ist es, das Fahrrad noch starker
als gleichberechtigtes Verkehrsmittel zu etablieren. Als verkehrliche Vorteile des Radverkehrs

werden insbesondere die folgenden Punkte gesehen:

= Madglichkeit einer eigenstandigen Mobilitat fur fast alle Bevdlkerungsgruppen, da Fahrradbe-
sitz sehr viel gunstiger und weiter verbreitet ist als Pkw-Besitz und ein erheblicher Anteil der
Bevolkerung keinen Zugang zu einem Pkw hat.

= Radfahren ist eine kosteneffiziente Mobilitat, da MaRnahmen des Radverkehrs meist ver-
gleichsweise glnstig zu realisieren sind und mit einem guten Radverkehrsnetz Mobilitatsbe-
durfnisse im Kurzstreckenbereich bis 5 km effizient befriedigt werden kénnen.

= Die Forderung des Radverkehrs tragt zur Sicherung des notwendigen Wirtschaftsverkehrs bei,
da verlagerte Pkw-Fahrten freie Kapazitaten fur Fahrten des Wirtschaftsverkehrs schaffen.

= Das Fahrrad ist das ideale stadtische Verkehrsmittel, denn es nimmt beim Fahren und Parken
deutlich weniger Flache als ein Pkw in Anspruch. AuRerdem erledigen Radfahrer mehr Wege
im direkten Wohnumfeld, was zur Starkung und Vitalitat der Stadtteilzentren beitragt.

= Das Fahrrad ist ein nicht zu unterschatzender Wirtschaftsfaktor. Fahrradtourismus kann sich
auch in Eisenach zu einer wichtigen Komponente des Tourismus entwickeln.

= Radfahren halt gesund, da es insbesondere Erkrankungen des Herz-Kreislauf-Systems und
Ubergewicht vorbeugt. Kinder, die regelmaRig Rad fahren, kénnen ihre Motorik, Konzentrati-
onsvermdgen sowie Gleichgewichts- und Orientierungssinn besser trainieren.

= Radfahren ist ein erheblicher Beitrag zur Erreichung von Zielen des Umweltschutzes, da es
ohne Larm- und Abgasemissionen auskommt. Damit erhoht eine Férderung des Radverkehrs

die Lebensqualitat in Eisenach fir alle Bewohner.

Weitergehende Potentiale er6ffnen neue Formen von Fahrradern, wie Elektrofahrrader, mit de-
nen weitere Personengruppen Zugang zum Radverkehr erhalten und bisherige Barrieren wie
weite Entfernungen oder bewegtes Gelédnde an Bedeutung verlieren. Auch Lastenfahrrader er-
freuen sich einer zunehmenden Beliebtheit, da sie durch ihre spezielle Bauart in der Lage sind,
auch gréRere Mengen oder weitere Personen zu transportieren und damit eine Liicke zwischen

Fahrrad und Pkw schlie3en.

Die Analysen haben gezeigt, dass insbesondere an Hauptverkehrsstral3en wenige anforderungs-
gerechte Radverkehrsanlagen existieren. Dadurch ist in Eisenach derzeit kein konsistentes Rad-
wegenetz vorhanden. Der Ausbau durchgangiger attraktiver Radverkehrsverbindungen ist dem-
nach im Planungszeitraum des VEP 2035 ein zentrales Anliegen, um den Radverkehr in Eisenach

in Alltag und Freizeit zu fordern und die Verkehrssicherheit aller Verkehrsteilnehmer zu erhéhen.
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Dadurch wird ein Beitrag zur Steigerung der Akzeptanz des Fahrrades als alltagliches Verkehrs-
mittel und zur Verbesserung der Verkehrssicherheit geleistet. Der Verkehrsentwicklungsplan ent-
halt den Entwurf eines Netzes von Haupt- und Nebenrouten im Alltags- und touristischen Rad-

verkehr als Grundlage hierfir.

R.1 Hauptradrouten etablieren und wegweisen, Ganzjahresnetz

Als Grundgerust fur eine zielgerichtete und strukturierte Aufwertung des Radverkehrsnetzes in Ei-
senach war zunachst die Festlegung eines Hauptradroutennetzes erforderlich. Ziel war es, ein
Grundnetz aus radial und tangential verlaufenden Radrouten zu entwickeln, das wesentliche Struk-
turschwerpunkte des Stadtgebietes miteinander verknipft. Die folgenden — auch in Abbildung 16
dargestellten — Routen der Kategorie 1 gelten demnach als Hauptrouten des Radverkehrs (R-radial,

T-tangential):

R.1 Altstadt — Sudstadt — Prinzenteich

R.2 Altstadt — KatharinenstraRe — Siebenborn — suidlich der Hoérsel — Horschel — Neuenhof —
Wartha — Herleshausen

R.3 Altstadt — HospitalstraRe — Mihlh&user Stral3e — Julius-Lippold-Strale — Arnsdorfstral3e —
Ernst-Thalmann-Stral3e — Karlskuppe — Ramsborn — Deubachshof — Spichra — Creuzburg

R.4 Ernst-Thalmann-Stral3e — Nord — Stregda

R.5 Altstadt — Hauptbahnhof — Karolinenstral3e — Bosch/ Dirrerhof — Hotzelsroda

R.6 Altstadt — Hauptbahnhof — Langensalzaer Stral3e — Stockhausen — Nessetal

R.7 Altstadt — Hauptbahnhof — Eichrodter Weg — Rothenhof — Wutha-Farnroda

T.1 Horselradweg: Stadtrandsiedlung West — Sportpark — Tiefenbacher Allee — Grabental —
Landgrafenstral’e — Hérselguerung zum Eichrodter Weg

T.2 Kasseler Stral3e — Ernst-Thalmann-Stral3e

T.3 Stredga — Hétzelsroda - Stockhausen

T.4 Horschel — Spichra

Erganzt wird das Netz von Hauptrouten durch zahlreiche ErschlieBungs- bzw. Nebenrouten (Ka-

tegorie 2 und Sonstige).

Die einzelnen Routen sind mit der geplanten Fortschreibung des Radverkehrskonzepts durchzu-
arbeiten, und einzelne Vorschlage zur Verbesserung der Befahrbarkeit aufzunehmen. Diese sind
dann sukzessive abzuarbeiten. Bei gemeindelbergreifenden Abschnitten sind bei der Umsetzung
benachbarte Gebietskérperschaften einzubeziehen (z.B. Radverbindung nach Spichra tiber Deu-
bachshof). Die wichtigsten Ansétze zur Angebotsverbesserung kénnen den im Folgenden vorge-

stellten weiteren MaRnahmen des VEP 2035 im Handlungsfeld Radverkehr entnommen werden.
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Fur die Hauptradrouten der Kategorie 1 werden die folgenden grundsatzlichen Qualitatsvorgaben

festgelegt:

= Die grundsatzliche Gestaltung muss sich konsequent an den gultigen Richtlinien, v.a. den
Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen (ERA) und der Richtlinie zur Anlage von StadtstralRen
(RAST) orientieren.

= Hauptradrouten dienen dem schnellen Vorankommen von Radfahrern innerhalb der Stadt.
Eine benutzungspflichtige Fihrung gemeinsam mit dem Fuf3verkehr ist aus diesem Grund
entlang von StadtstraRen in der Regel nicht vertraglich. Bei straBenunabhéngigen Fihrungen
ist dies in Abhé&ngigkeit des Ful3gangeraufkommens vertretbar.

= FUr eine bessere Erkennbarkeit des Angebotes, ist die Einrichtung einer Wegweisung fiir die
Hauptrouten empfehlenswert. Dabei sollte zur Steigerung der 6éffentlichen Wahrnehmung auf
eine einpragsame Beschilderung der Routen geachtet werden. Vorbild kénnte hier die Ge-
staltung eines Liniennetzplans des OV haben, bei dem die Routen mit Nummern (vgl. Auflis-
tung vorige Seite als Beispiel) und unterschiedlichen Farben gekennzeichnet sind. Eine Wie-
derholung der Routennummern und der Routenfarbe im Rahmen der Wegweisung starkt den

Wiedererkennungseffekt.

Die Etablierung eines Ganzjahresnetzes tragt wesentlich zur ganzjahrigen Nutzbarkeit des Rades
bei, da durch den Winterdienst eine Befahrung fiir Radfahrer auch im Fall von Schnee sicherge-

stellt wird. Eine Orientierung am Hauptroutennetz wird empfohlen.

R.1 Hauptradrouten etablieren und wegweisen, Ganzjahresnetz

Kurzbeschreibung:

Fur Eisenach wurde mit dem VEP 2035 ein Netz aus Haupt- und Nebenrouten erarbeitet. Diese
Routen sind in den kommenden Jahren sukzessive fir eine durchgangige Befahrbarkeit auszu-
bauen. Eine Wegweisung entlang der Routen sowie ein entsprechendes Marketing erhoht die
Sichtbarkeit des Radroutennetzes und tragt damit zur Akzeptanz des Fahrrades als alltagliches
Verkehrsmittel bei. Ein Teil des Radroutennetzes sollte durch einen bedarfsgerechten Winter- und
Reinigungsdienst fur eine ganzjahrige Befahrbarkeit vorgesehen werden.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen letztlich mit allen MaBnahmen, die den Bau von Radverkehrsanla-
gen beinhalten (R.2, R.3, R.4, R.5). Weitere Wechselwirkungen bestehen zu Malinahme K.2 Aus-
bau Langensalzaer StraRe zum Zwei-Richtungsbetrieb, K.7 Starkung der Rennbahn und K.9 Aus-
bau Bahnunterfiihrungen bis hin zur FuBverkehrsforderung (Planungsgrundlagen Seite 35/36).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 45 8 10

Kostenrahmen (fur konzeptio-

Zeithorizont nelle Durcharbeitung) Prioritat

G €€ * Xk F
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5.3.3 R.2 Verbesserung der Radwegverbindungen am Stadtrand und in die Region

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung zum VEP 2035 ist die bessere Anbindung der Ortsteile

fur den Radverkehr als eine der zentralen Forderungen formuliert worden. Im neuen Routennetz

(Abbildung 16) Eisenachs ist dies durch die konsequente Fortfiilhrung der Routen bis an die

Ortsteile heran bertcksichtigt worden.

In den kommenden Jahren gilt es, die Routen in alle Ortsteile anforderungsgerecht herzustellen.

Als wesentliche verbesserungswurdige Netzliicken aul3erhalb der Kernstadt Eisenachs wurden

die Folgenden identifiziert:

Auf der Verbindung zwischen Klaranlage und Horschel ist der Weg nur als Waldweg mit wasser-
gebundener Oberflache (Split- und Schotteroberflache) ausgebaut. Mit Blick auf die Eigentums-
verhaltnisse sollte Gberprift werden, welche Qualitatsverbesserungen fir Radfahrer moglich sind.
Anbindung der Ortsteile Neuenhof und Wartha/ Géringen: Hier ist grundséatzlich zu Uberpri-
fen ob ggf. eine Briicke zwischen Neuenhof und Wartha mdéglich ist. Ein eigenstandiger Geh-
und Radweg entlang der KreisstraRe erscheint aufgrund der Topographie eher unwabhr-
scheinlich.

Verbindung Hauptbahnhof — Bosch — Hotzelsroda: Der Ausbauzustand des Weges ist zwi-
schen Karolinenbriicke und dem Gewerbegebiet Durrerhof schlecht und erschwert die Be-
nutzung durch Radfahrer. Es ist daher ein Ausbau anzustreben. Im Bereich der Landesstralie
L 1021 und des Kreisverkehrsplatzes fehlen wichtige Wegeverbindungen und Querungshil-
fen. Durch den Ausbau dieser Route kdnnten der Einkaufsmarkt und der Ortsteil Hotzelsroda
auf direktem Weg vom Stadtzentrum aus fiir den Radverkehr erschlossen werden.

L 1016 nérdlich Neukirchen: Als Liickenschluss des Lerchenbergradweges ist zwischen Neu-
kirchen und dem Fernradweg Creuzburg — Bad Langensalza der Bau eines stra3enbegleiten-
den Geh- und Radweges geplant. Die Umsetzung muss durch das TLBV schnellstmdglich er-
folgen.

L 1021 zwischen Stregda und Hoétzelsroda: Die VerbindungsstralRe zwischen den beiden
Ortsteilen weist eine hohe Verkehrsstéarke auf. Gleichzeitig ist die Verbindung beider Ortsteile
aufgrund der zahlreichen Quell- und Zielverkehre auch im Radverkehr sehr wichtig, weshalb
hier ein straBenbegleitender Geh- und Radweg geplant wird. Die Planungen fiir den Neubau
mussen direkt nach dem Luckenschluss in Neukirchen durch das TLBV angegangen werden.
B 84 zwischen Karlskuppe und Ramsborn und weiter bis zum Gewerbegebiet Deubachs-
hof/Krauthausen (auRerhalb des Stadtgebietes von Eisenach): Als Teil dieser fir Pendler at-
traktiven Verbindung zwischen Eisenach und dem Gewerbegebiet Deubachshof mit seinen
zahlreichen Arbeitsplatzen sind zwei entscheidende Liickenschliisse notwendig: im Bereich
der alten Anschlussstelle Eisenach-West und im Bereich der heutigen Anschlussstelle
Eisenach-West zur BAB 4. Da dieser Radweg parallel zur BundesstralBe 84 verlauft, ist der
StraRenbaulasttrager der Bund und in der Auftragsverwaltung das TLBV zustéandig. Die Kos-

ten fur einen reinen Radweg wirde der Bund tragen.
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R.2 Verbesserung der Radwegverbindungen am Stadtrand und in die Region

Kurzbeschreibung:

Durch den Neu- und Ausbau von Radwegen werden die Ortsteile Eisenachs mit der Kernstadt
verbunden. Die Mafnahme beinhaltet konkrete Vorschlage fir Liickenschlusse und stellt ein
Grundgerist fur die Anbindung und Nutzung des Fahrrads als Verkehrsmittel fir die Menschen in
den Eisenacher Ortsteilen dar.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen beispielsweise mit den hier auch fir FuBganger erforderlichen Ver-
bindungen (F.3) und dem Ausbau von Querungsstellen (R.4).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 1 4 5 8 9
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€€L * Xk A

534 R.3 Radverkehrsanlagen entlang von Hauptverkehrsstral3en

Im Rahmen der Analysen zum VEP 2035 wurde festgestellt, dass insbesondere Hauptverkehrsstra-
3en in Eisenach oft nicht Giber anforderungerechte Radverkehrsanlagen verfiigen. Trotz der oft hohen
Verkehrsstarken im Kfz-Verkehr stellen diese Achsen gleichzeitig auch Haupt- und Nebenrouten fur
Radfahrer dar. Eine Verbesserung des Radverkehrsangebotes auf den HauptverkehrsstraRen in Ei-
senach ist daher ein unverzichtbarer Baustein zur Férderung des Radverkehrs im VEP 2035.

Welche Radverkehrsfiihrung planerisch den individuell vorzufindenden Anforderungen grund-
satzlich gerecht wird, zeigt die folgende Grafik aus der ERA 2010:

(Kiz/h] zweistreifige Stralen
2400 +
2200 —+
2000 —+
1800 T | Mischverkehr mit Kfz
1600 T 1l ,Weiche" Trennung (z.B.
L Schutzstreifen, Gehweg, Radfahrer
1400 T v frei)
1200 — Il Schutzstreifen (bei geringem
1000 — I I Schwerverkehr und dbersichtlicher
Linienfiihrung)
800 —
T IV Harte* Trennung (Radfahrstreifen,
600 T | Radweg, gemeinsamer Geh- und
400 — Radweg

200 -
0 - + + + ¢ t »
30 40 50 60 70  [kmh]

Grafik 7: Grundsatzliche Ermittlung der empfohlenen Radverkehrsfiihrung gemafl ERA 20108

8  Forschungsgesellschaft fiir StralRen- und Verkehrswesen
Empfehlungen fur Radverkehrsanlagen, 2010
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Fur eine differenziertere Bewertung der 6rtlichen Situation sind daruber hinaus noch Kenntnisse

zum Schwerverkehrsaufkommen, Langsneigung, Flachenverfligbarkeit, Parkvorgdngen und zur

Dichte von Knotenpunkten und Zufahrten erforderlich. Anlage 3 fasst die unterschiedlichen Arten

von Radverkehrsanlagen zusammen.

Die folgenden Stral3enabschnitte sind hervorzuheben:

Muhlh&user Stral3e: hier muss ndrdlich der Horsel konsequent zumindest ein Schutzstreifen als
Radverkehrsangebot fortgefiinrt werden. Im stidlichen Abschnitt stellt die Uberfahrung des
Schutzstreifens durch Kfz eine Gefahr fur Radfahrende dar. Verbesserungen sollten aus Si-
cherheitsgriinden in Erwagung gezogen werden.

Kasseler Strafl3e (B 84): hier fehlen auf der gesamten Lange anforderungsgerechte Radver-
kehrsanlagen. Aus Sicherheitsgrinden — auch fir querende Ful3gédnger — sollte schnellst-
maoglich mit den Planungen begonnen werde. Bis Abhilfe geschaffen wurde ist die Anordnung
einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in Erwégung zu ziehen.

Wartburgallee/ Bahnhofstral3e/Langensalzaer StraRe (B 19): ahnlich der Kasseler StralRe,
verfugt die Wartburgallee und Langensalzaer Stral3e Giber keine anforderungsgerechten Rad-
verkehrsanlagen. Aus Sicherheitsgrinden — auch fiir querende Fu3génger — sollte schnellst-
maoglich mit den Planungen begonnen werde. Bis Abhilfe geschaffen wurde ist die Anordnung
einer Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h in Erwagung zu ziehen.

Altstadtstral3e/ Weimarische StraRe/ Gothaer Stral3e: die Benutzungspflicht der Radverkehrs-
anlagen in der AltstadtstralRe ist zu Uberprifen. Weiter fehlen entsprechende Radverkehrs-
angebote auf dieser Radroute der Kategorie 2. Markierungsldsungen waren in der Weimari-
schen Stral3e und Gothaer Stral3e grundsatzlich maoglich.

Rennbahn/ Clemensstral3e: Die Strafl3e wird von erfahrenen und eher schnellen Radfahrern
im Mischverkehr genutzt. Der Entwurf des Radroutennetzes bertcksichtigt die Achse nur als
Nebenroute der Kategorie 2. Attraktive Radverkehrsanlagen sollten daher auf parallel verlau-
fenden Strallen mit ahnlichen Wegebeziehungen vorgesehen werden. Fir die Rennbahn/
ClemensstralR3e wére beispielsweise die Markierung einer Folge von Fahrradpiktogrammen
empfehlenswert, wie dies bereits in anderen deutschen Stéadten (z.B. Nordhorn, Papenburg,
Osnabriick, Mainz) umgesetzt wurde. Noch ist diese Lésung nicht abschlielend wissen-
schaftlich bewertet und entsprechend noch nicht im Regelwerk verankert, kbnnte aber fur die

Rennbahn und bei &hnlichen Gegebenheiten eine Verbesserung darstellen.
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Foto: Folge von Fahrradpiktogrammen, hier ein Beispiel aus Papenburg®

R.3 Radverkehrsanlagen als Alltagsnetz entlang von HauptverkehrsstraRen

Kurzbeschreibung:

Als wesentlicher Bestandteil der Umsetzung des Radroutennetzes erfolgt die Einrichtung anfor-
derungerechter Radverkehrsanlagen in den HauptverkehrsstraBen Eisenachs. Die Malinahme
enthalt bereits erste Uberlegungen, die in vertiefenden Planungen insbesondere im Radverkehrs-
konzept weiter zu konkretisieren und zu prufen sind. Die beschriebenen Abschnitte stellen we-
sentliche Licken des Radverkehrsnetzes gemafl Manahme R.1 dar und sind daher mit hoher
Prioritat umzusetzen.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen mit den Ausbauvorhaben zur Starkung von Hauptverkehrsstralen
fur den Kfz-Verkehr und dabei vor allem im Bereich Rennbahn/ Clemensstrafe (K.8). In Abhan-
gigkeit der Umsetzbarkeit einzelner Vorhaben kann es ggf. auch erforderlich sein, die Fiihrung
von Hautradrouten anzupassen (R.1).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 1 345 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€<€ ¥* kK

R.4 Attraktive Querungen/ Unterfiihrungen des Bahndamms

Der Bahndamm stellt eine deutliche stadtebauliche Trennung der Eisenacher Innenstadt mit den
ndrdlich liegenden Stadtteilen dar. Eine Anpassung der Querschnitte ist dabei sehr kostenintensiv
und nur gemeinsam mit Baumafnahmen der Deutschen Bahn zu finanzieren. Aus Sicht des Rad-

verkehrs sind folgende Verbesserungen an Unterfiihrungen/Querungen wiinschenswert:

= Unterfihrung Kasseler Stral3e

9 https://www.waslosin.de/neue-piktogramme-auf-strassen-fuer-mehr-radverkehr-sicherheit  (abgerufen
am 17.12.2019)
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= Unterfihrung Hospitalstral3e

= Unterfihrung Wilhelm-Rinkens-Stral3e

= Unterfiihrung Clemdastralle

= Unterfiihrung Gabelsberger Strale

= Unterfihrung Langensalzaer Stral3e

= Unterfihrung Bahnstrecke auf Héhe Horselbriicke Gothaer Stral3e

Im Bereich Am Bleichrasen sowie an der Fischweide wirde der Neubau zusatzlicher Querungs-
maglichkeiten des Bahndamms dem Radverkehr neue Verbindungen erméglichen (siehe F.3).
Hier ist — @hnlich der Situation an der Wilhelm-Rinkens-Stral3e die gemeinsame Nutzung durch

Radfahrer und FuRBgéanger wiinschenswert.

Die Querung der Rennbahn im Zuge der Wilhelm-Rinkens-Stral3e stellt eine der zentralen Prob-
lemstellen im Zuge der bedeutenden FuBwegachse zwischen dem Wartenberg und der Altstadt

dar. Es wird folgendes vorgeschlagen:

= Die Wilhelm-Rinkens-Stral3e soll als Fahrradstral3e gewidmet werden, auf der nur Anlieger-
verkehr zugelassen wird.
= Fir Radfahrer soll von Norden kommend ein Anforderungstaster fiir die FuRgénger-LSA in-

stalliert werden.

Grafik 8: Skizze der vorgeschlagenen Anpassungen am KP Wilhelm-Rinkens-Straf3e/ Rennbahn
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5.3.6

R.4 Attraktive Querungen/ Unterfihrungen des Bahndamms

Kurzbeschreibung:

Der Bahndamm stellt fur alle Verkehrsteilnehmer in Eisenach eine erhebliche Barriere dar. In den
bestehenden Bahnunterfihrungen existieren heute keine anforderungsgerechten Radverkehrs-
anlagen. Es sind Durchlasse anzustreben, in denen dann attraktive Radverkehrsanlagen Platz
finden. Vorschlage fuir Querschnitte kbnnen MalRnahme K.9 entnommen werden.

Wechselwirkungen:

Die MalRnahme steht in enger Wechselwirkung zu Manahme K.9 (Ausbau der Bahnunterfiihrun-
gen) und im Bereich Wilhelm-Rinkens-Stral3e zur Mal3nahme F.2.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Deutsche Bahn 1 345 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GGG €€€€L * k% A

R.5 Sukzessive Prifung der Freigabe von Einbahnstral3en

Mit der derzeit im Bund diskutierten Novelle der StraRenverkehrsordnung und der zugehdrigen
Verwaltungsvorschrift soll die Freigabe von Einbahnstraf3en fur Radfahrer weiter vereinfacht wer-
den. Vor diesem Hintergrund sind alle noch nicht freigegebenen Einbahnstra3en auf eine Frei-
gabe fur Radfahrende in Gegenrichtung einzelfallbezogen zu prifen. In anderen Stadten wurden
mit Vor-Ort-Besichtigung der fraglichen StraRen durch Vertreter der unterschiedlichen zustandi-
gen Amter und Behérden als Baustein der Entscheidungsfindung gute Erfahrungen gemacht (z.B.

Freising unter Beteiligung von IVAS als Gutachter).

Als StraRen mit besonderer Handlungserfordernis sind im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung
unter anderem genannt worden: Goldschmiedenstralle, Schmelzerstralie, Henkelgasse, Niko-
laistralRe, Obere Predigergasse, Untere Predigergasse, Pfarrberg, Ulrich-von-Hutten-Stral3e, Fro-

belstral3e, Friesstralle, Friedensstral’e, Marienstrafle.
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R.5 Sukzessive Prifung der Freigabe von Einbahnstral3en

Kurzbeschreibung:

EinbahnstraRen werden fiir den Kfz-Verkehr oft aus verkehrsorganisatorischen Uberlegungen
heraus angelegt. Grundsatzlich soll der Radverkehr in Einbahnstraf3en beide Fahrtrichtungen
nutzen durfen, sofern Sicherheitsbelange der notwendigen Einzelfallpriifung nicht entgegenste-
hen. Die Offnung fiir den Radverkehr tragt dazu bei das Radnetz zu erweitern und Umwege z. B.
Uber Hauptverkehrsstrafl3en zu vermeiden.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 45 78

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G € ¥ %k Kk

R.6 Ausbau des Angebotes an Fahrradabstellanlagen

Ein zentraler Ansatz zur Férderung des Umweltverbundes in Eisenach ist eine bessere Verknip-
fung der verschiedenen Verkehrsmittel untereinander. Hierfur werden im Rahmen des VEP 2035
Standorte fiir Fahrradabstellanlagen an wichtigen OPNV-Haltestellen aufgezeigt, von denen aus
schlechter mit dem OPNV erschlossene Stadt- und Ortsteile gut mit dem Fahrrad erreicht werden
konnen. Grundsatzlich sollte es an allen OPNV Haltestellen im Stadtgebiet die Moglichkeit geben
Fahrrader abzustellen. An folgenden beispielhaften Haltestellen scheint die Einordnung von (zu-

satzlichen) Fahrradabstellanlagen besonders zielfiihrend:

=, Stregdaer Allee” fur Stredga, Madelungen, Neukirchen

= Kasseler Stral3e” fur Radfahrende aus Richtung Ramsborn, Deubachshof, Krauthausen

= ,Untere Kasseler Strale” fir Radfahrende aus Richtung Stedtfeld und Zeppelinstralle/ Ne-
benstralRe

=  PEP-Markt” fir Radfahrende aus Hétzelsroda, Stockhausen und Beschéftigten aus dem Um-
feld

= ,Rothenhof” fir Radfahrende vom Eichrodter Weg, Rothenhof und Wutha-Farnroda

=, Westbahnhof* fur radfahrende Bahnkunden vor allem aus/in Richtung Werratal und Bebra

= ,Griner Baum* fir Radfahrende aus den angrenzenden Wohnquartieren

= Petersberg” fir Radfahrende aus der Hofferbertaue, Oststadt und Stockhausen

=, Haltepunkt Hérschel flir Bewohner der westlichen Ortsteile

= P&R Platze

1000_VEP Eisenach_VEP Konzept und MaRnahmen_2021-06-25.docx Seite 48



Verkehrsentwicklungsplan Eisenach v
Handlungs- und Realisierungskonzept

Zudem empfiehlt sich die Errichtung von Fahrradbiigeln an allen Haltestellen in den Ortsteilen,
da durch die Nutzung des Fahrrades die Einzugsbereiche der Haltestellen im landlichen Raum

deutlich erhéht werden kénnen und damit eine Starkung des OPNV erreicht werden kann.

Die Erreichbarkeit 6ffentlicher Einrichtungen mit dem Fahrrad soll verbessert werden. In den Of-
fentlichkeitsveranstaltungen sind diesbezlglich insbesondere Kindertagesstétten genannt wor-
den. Aber auch an Amtern und Behorden ist fir eine ausreichende Zahl an Abstellanlagen fur
Radfahrer zu sorgen. Hier gilt es, in den nachsten Jahren sukzessive neue Angebote zu schaffen.
Fur die unterschiedlichen Ziele im Eisenacher Zentrum sind zudem flachendeckend Fahrradbtigel
in der Innenstadt erforderlich. Am Markt wurden anforderungsgerechte Anlagen aufgestellt, es
wird jedoch der Bedarf fiir weitere Fahrradbligel gesehen. Baulich sollten sich weitere Abstellan-

lagen an diesen guten Beispielen orientieren.

Neben dem Ausbau der 6ffentlich zugénglichen Fahrradabstellméglichkeiten gilt es kiinftig auch
die Situation des Fahrradparkens am Wohnstandort zu verbessern. Die fiir Eisenach maf3gebli-
che Thiringer Bauordnung enthélt keine konkreten Vorgaben zu Menge und Qualitat von Fahr-
radabstellmdglichkeiten beim Neubau von Geb&uden. Es ist zu prufen, ob die Stadt hier im Rah-

men einer Ortlichen Bauvorschrift eigene Regelungen trifft.

R.6 Ausbau des Angebotes an Fahrradabstellanlagen

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, das Angebot an 6ffentlich nutzbaren und sicheren Fahrradabstellanlagen im
gesamten Stadtgebiet zu erhdhen. In einem ersten Schritt sind vor allem OPNV-Ubergangsstellen,
wichtige offentliche Einrichtungen und zentrale Platze mit anforderungsgerechten Fahrradbiigeln
auszustatten. Der Bedarf, insbesondere vor Kitas, Schulen und touristischer Einrichtungen, ist mit
dem Radverkehrskonzept zu ermitteln. Wohnungsbauunternehmen, Privatpersonen oder der Ein-
zelhandel kénnen ebenfalls mehr Abstellanlagen schaffen.

Wechselwirkungen:
Wechselwirkungen bestehen zur MaRnahme 0.6 und zum Radverkehrskonzept

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Private, Unternehmen 12 456 89
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G € * % K
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5.3.8

5.3.9

R.7 Zentrale, gesicherte Fahrradabstellanlage am Hauptbahnhof

Der Hauptbahnhof Eisenachs und der unmittelbar benachbarte ZOB sind das wichtigste Binde-
glied zwischen dem offentlichen Fern-, Regional- und Stadtverkehr. Entsprechend hoch ist die
Nachfrage durch Pendler, Studierende oder Schiiler diesen Verkehrsknoten auch mit dem Fahr-
rad erreichen zu kénnen. Derzeit befindet sich hier keine gesicherte Fahrradabstellanlage. Es
wird daher die Errichtung einer leistungsféahigen Fahrradabstellanlage in unmittelbarer Néhe zum
Hauptbahnhof empfohlen. Hier sollten vor allem in Bezug auf ein sicheres Abstellen des Fahrra-
des fur eine langere Zeit besondere Angebote vorgehalten werden (z.B. Bewachung oder Fahr-
radboxen). In vielen Stadten werden diese zentralen Abstellanlagen im Sinne einer Fahrradsta-
tion durch weitere Services, wie z.B. Fahrradverleih, Fahrradreparatur oder Lademadglichkeiten

fur Pedelecs erganzt.

R.7 Zentrale, gesicherte Fahrradabstellanlage am Hauptbahnhof

Kurzbeschreibung:

Am Hauptbahnhof Eisenachs wird eine attraktive und leistungsfahige Fahrradstation errichtet, die
verschiedene Services rund ums Radfahren miteinander verbindet: z.B. Fahrradparken, Fahrrad-
services, Lademadglichkeiten fir Pedelecs.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Deutsche Bahn 12 456 89

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€ % %k

R.8 Offentlichkeitsarbeit zur Verbesserung von Fahrradklima und Verkehrssicherheit

Neben infrastrukturellen MaBnahmen ist es eine wichtige Aufgabe im Rahmen der Radverkehrsfor-
derung, den Spall am Radfahren und die positiven Effekte des Radfahrens zu vermitteln sowie
allgemein fur ein fahrradfreundliches Klima zu sorgen. Das Mobilitatsverhalten in Bezug auf Ver-
kehrsmittelwahl und Verkehrssicherheit hangt nicht nur von der Infrastruktur ab, sondern auch von
den personlichen Einstellungen und Erfahrungen. Diese kdnnen durch Kommunikation beeinflusst
werden. Der Ansatz geht dabei tiber die reine Offentlichkeitsarbeit hinaus. Zielgruppe sind nicht nur
die Menschen vor Ort und die Medien (Kommunikation ,nach auf3en®). KommunikationsmafRnah-
men missen sich auch an Politik, Verwaltungen und die so genannten Multiplikatoren richten (Kom-

munikation ,nach innen®).

Erfolgreiche Offentlichkeitsarbeit zeichnet sich vor allem durch eine strategische Planung, Pro-

fessionalitéat und Kontinuitat aus. Es ist zu beriicksichtigen, dass diese Ansétze oftmals langfristig
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wirken, aber sich dann sehr kosteneffizient Effekte zeigen. Zur Verbesserung des Fahrradklimas

in Eisenach werden folgende MalRnahmenansatze empfohlen:

Es sollten Aufmerksamkeitskampagnen mit lokalem Bezug umgesetzt werden, die allgemein
zum Radfahren motivieren. Wesentlicher Kommunikationsinhalt sollte es dabei sein, den Spaf3
am Radfahren in der Stadt zu verdeutlichen. Aspekte wie die positive Auswirkung des Radfah-
rens auf die Gesundheit oder der vergleichsweise giinstige Betrieb eines Fahrrades spielen
eher eine untergeordnete Rolle. Als giinstig flr den Erfolg einer solchen Kampagne hat sich die
Einbindung lokaler Persénlichkeiten herausgestellt. Auch die Vorbildfunktion der Stadtverwal-
tung und ihrer Angestellten ist nicht zu unterschéatzen. Es kann daher sinnvoll sein, zunachst
intern Unterstitzer fir die Anliegen der Radverkehrsférderung zu gewinnen. Eisenach beteiligt
sich bereits an der Aktion Stadtradeln. Dies sollte fortgeflihrt und kiinftig noch starker fur die
Schaffung von Aufmerksamkeit zum Thema Radverkehr genutzt werden.

Eine Kampagne zur Verkehrssicherheit und zur gegenseitigen Riicksichtnahme verbessert
das Verstandnis der Verkehrsteilnehmer untereinander. Es ist dabei nicht erforderlich, dass
die Stadt eine eigene Kampagne aufbaut. Vielmehr kann man auf zentral entwickelte Kam-
pagnen zurtckgreifen und diese dann im eigenen Corporate Design umsetzen. Eisenach
profitiert hier bereits durch seine Mitgliedschaft in der AGFK Thiringen (Arbeitsgemeinschaft
fahrradfreundlicher Kommunen), die zuletzt eine Kampagne fir ein besseres Miteinander im
StralB3enverkehr entwickelt und umgesetzt hat. Auf Bundesebene wurde auf3erdem die Kam-
pagne ,Ricksicht im StralRenverkehr” entwickelt, die jetzt durch den Deutschen Verkehrssi-

cherheitsrat betreut und lokal umgesetzt wird.

Die Stadt Eisenach sollte den eingeschlagenen Weg der Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radfahren

konsequent fortsetzen. Dazu gehoért auch die enge Kooperation mit dem értlichen Verband des ADFC.

R.8 Offentlichkeitsarbeit zur Verbesserung von Fahrradklima und Verkehrssicherheit

Kurzbeschreibung:

Mit der kontinuierlichen Umsetzung o6ffentlichkeitswirksamer Kampagnen wird das Image des
Radverkehrs verbessert und spezielle Aspekte der Verkehrssicherheit thematisiert. Eisenach
sollte hier die bereits begonnene Arbeit fortsetzen und weiterhin von der Mitgliedschaft in der
AGFK Thuringen profitieren.

Wechselwirkungen:

keine

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Stadt, ADFC, AGFK, weitere Verbande 1 4567 10
Zeithorizont Kostenrahmen (jahrlich) Prioritat

Daueraufgabe € * * *
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5.4.2

Offentlicher Personenverkehr (OPNV)
Vorbemerkungen

Im Rahmen der Festlegung von Zielen und Leitbildern des VEP 2035 hat sich die Stadt Eisenach
deutlich zu einer Férderung des o6ffentlichen Nahverkehrs als Riickgrat des Umweltverbundes
ausgesprochen. Aufgabentrager fur den Straenpersonennahverkehr (StPNV) sind nach § 3,
Abs. 1 vom Thiringer OPNV Gesetz (ThirOPNVG) die Landkreise und kreisfreien Stadte. Die
Aufgabentrager haben daher den OPNV im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit im eigenen Wir-

kungskreis zu planen, zu organisieren und zu finanzieren (§ 3 Abs. 2, ThirOPNVG).

Die Stadt Eisenach stellt seit 2017 als Aufgabentrdger gemeinsam mit dem Wartburgkreis einen
Nahverkehrsplan (NVP) fir die Wartburgregion auf, dieser ist per Gesetz alle finf Jahre fortzu-
schreiben. Zum Thema OPNV kann der VEP 2035 demnach nur Empfehlungen abgeben die im

Zuge eines verkehrsmitteliibergreifenden Plans méglich sind.

Aus heutiger Sicht besteht in diesem Zusammenhang kein Erfordernis eines grundséatzlichen Sys-
temwechsels oder umfassender Erganzungen. Die Aufgabenteilung von Eisenbahn, Regional-
bussen und dem Stadtbus bilden ein grundsétzlich hierarchisch gegliedertes und gut funktionie-
rendes System, nicht zuletzt nach der 2019 erfolgten Fahrplanumstellung des Stadtverkehrs.

Der OPNV in Eisenach ist groRtenteils nutzerfinanziert. Da die Nutzerfinanzierung den Aufwand
nicht vollstandig abdeckt, ist der OPNV der Stadt auf Zuschiisse angewiesen, die wiederum Ge-
genstand politischer Diskussionen sind. In Abh&ngigkeit der politischen Schwerpunktsetzung
kénnen dem OPNV demnach groRere oder kleinere Spielraume zur Weiterentwicklung und Opti-
mierung des Nahverkehrsangebotes zur Verfigung gestellt werden. Allein der Erhalt der heutigen
OPNV-Qualitat stellt bereits eine groRe Herausforderung dar und bedarf konzertierter Maf3nah-

men zur Sanierung und Modernisierung von Betriebsmitteln, Infrastruktur und Zugangsstellen.

0.1 Verbesserung der Barrierefreiheit von Haltestellen und Fahrzeugen

In den letzten Jahren hat der Aspekt der Barrierefreiheit an Bedeutung gewonnen. Durch die
Umsetzung der Forderung der UN-Behindertenrechtskonvention in deutsches Recht (im PBefG),
bis zum 01. Januar 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV herzustellen, hat sich der
Handlungsbedarf erheblich verstéarkt. Besonders wichtig fir die Barrierefreiheit ist die Schnittstelle

zwischen Fahrzeug und Infrastruktur.

Bereits heute ist absehbar, dass ein vollstandig barrierefreier OPNV bis 2022 in Eisenach nicht
mehr erreichbar ist. Wenngleich die Fahrzeugflotte wesentliche Anforderungen der Barrierefrei-
heit erfullt, ist noch immer ein GroRteil der Haltestellen nicht barrierefrei nutzbar. Gemaf Nahver-

kehrsplan des Wartburgkreises und der Stadt Eisenach wurde im Stadtgebiet vorrangig der
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Hauptbahnhof/ ZOB als wichtiger Verknupfungspunkt zwischen Hauptlinien des Regionalver-
kehrs barrierefrei ausgebaut. Im weiteren Stadtgebiet sind demnach die Haltestellen mit Verknip-
fungsfunktion ,auf Grundlage der ortlichen Verhaltnisse bedarfsgerecht weiterzuentwickeln, so
dass Ubergangsbeziehungen betrieblich zweckméRig und verkehrssicher gewahrleistet werden

kénnen“?. In Eisenach umfasst dies insbesondere die folgenden Haltestellen:

= Karlsplatz

= Markt

=  Alexanderstralle

=  Friedhof/ Aquaplex (bereits umgesetzt)
= Westbahnhof

= Untere Kasseler Stral3e

= Thalmannstralle/ Finanzamt
= Stregdaer Allee

=  PEP-Markt

= P&R Prinzenteich

= P&R Liliengrund

= Petersberg

Diese Haltestellen sind in den kommenden Jahren prioritdr gemaf der Anforderungen der Barri-
erefreiheit auszubauen. Zur Sicherstellung einer barrierefreien Erreichbarkeit aller Stadtbereiche
sind alle noch nicht barrierefrei umgestalteten Haltestellen, gemafRl NVP und deren Bedeutung

auszubauen.

Die konkreten baulichen Anforderungen an die Barrierefreiheit von Haltestellen sind im Nahver-

kehrsplan festgeschrieben und werden daher hier nicht wiederholt*:.

Die Umgestaltung der Haltestellen ist als kontinuierliche Aufgabe innerhalb der Verwaltung zu
verankern. Fur die Umsetzung empfiehlt sich die Einrichtung eines jahrlichen Budgets, durch das
auch unabhéngig von sonstigen Ausbauvorhaben, Haltestellen umgestaltet werden kdnnen.
Durch entsprechende Forderprogramme des Freistaates Thiringen, kann das Ausbauprogramm
mit bis zu 90 % gefdrdert und somit das Investitionsvolumen deutlich erhéht werden2. Das Thi-
ringer Ministerium fir Infrastruktur und Landwirtschaft (TMIL) sollte in den nachsten Jahren ent-
sprechend dem Ausbaubedarf von Haltestellen ausreichende Finanzmittel bereitstellen.

10 Nahverkehrsplan 2017-2022
im Auftrag des Wartburgkreises und der Stadt Eisenach
PTV AG
' ebenda, S. 119 ff
12 Richtlinie zur Férderung von kommunaler Verkehrsinfrastruktur in Thuringen (RL-KVI)
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0.1 Verbesserung der Barrierefreiheit von Haltestellen und Fahrzeugen

Kurzbeschreibung:

Der barrierefreie Ausbau von Haltestellen stellt fir Eisenach weiterhin eine grof3e Herausforderung
dar. Die unter dieser MalBhahme genannten Haltestellen sollten auf Grund ihrer verkehrlichen
Bedeutung prioritar ausgebaut werden.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen zu MaBnahme F.1 und zum Nahverkehrsplan im Zuge dessen weiter
festzulegen ist, welche Haltestellen auszubauen sind.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 2345 8
Zeithorizont Kostenrahmen (jahrlich) Prioritat

€€€ *h kP

0.2 Neubau von Haltestellen zum Abbau raumlicher ErschlieBungsdefizite

In den Analysen zum VEP 2035 sind Stadtbereiche mit einer ungenigenden rdumlichen Erschlie-
Rung aufgefallen. Als wirksame MalRnahme zur Beseitigung dieser Defizite sollte der Neubau von

Haltestellen fir die folgenden Bereiche gepruft werden:

= Luthergymnasium: Bereits im Rahmen des Bushaltestellen-Konzepts der Stadt von 2006 ist
die Einrichtung einer neuen Haltestelle im Bereich Schwarzer Brunnen westlich der Nonnen-
gasse fir die ostliche Fahrtrichtung vorgeschlagen worden. Das damals attestierte Defizit
bezuglich des Schulweges vom Gymnasium existiert unverandert, weshalb die Neuanlage
der Haltestelle weiterhin empfehlenswert ist. Bislang missen Schiler mit dem Ziel ZOB fast
300 m weit laufen und dabei die Hauptverkehrsstral3e Georgenstral3e queren. Die neue Hal-
testelle wiirde den FulRweg halbieren und die Stralenquerung unnétig machen.

= Duale Hochschule: Zur besseren ErschlieBung der Dualen Hochschule durch den OPNV wird
die Einrichtung einer Haltestelle fur die Linie 7 im Kreuzungsbereich Friedhofstra3e/ Am War-
tenberg empfohlen. Die bislang nachstgelegenen Haltestellen sind mindestens 250 m Lauf-
strecke vom Gebaudeeingang entfernt.

= Kasseler StralRe/ Zeppelinstral3e: Zur besseren Erschlieung der Wohngebiete an der sudli-
chen ZeppelinstraRe und Am Ramsberg (inkl. angrenzender StraRen) durch den OPNV wird
die Einrichtung einer Haltestelle fur die Linien 1, 9 und 15 im Kreuzungsbereich Kasseler
Stral3e/ Zeppelinstral3e empfohlen. Diese Haltestelle wird bereits als Bedarf im Nahverkehrs-

plan von 2017 benannt.
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0.2 Neubau von Haltestellen zum Abbau raumlicher ErschlieRungsdefizite

Kurzbeschreibung:

Zum Abbau raumlicher Erschlie3ungsdefizite wird die Erganzung einzelner Haltestellen auf beste-
henden Linien empfohlen. Die MalRnahme enthalt konkrete Vorschlage fir zusatzliche Haltestel-
len, diese sind bei der Erstellung des Nahverkehrsplans zu prifen.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen 2345 8

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€ * k

0.3 Priifung moglicher kinftiger OPNV-Fiihrungen bei Fortschreibung des Nahverkehrsplans

Neben der Neuanlage einzelner Haltestellen wird insbesondere in der Weiterentwicklung des Li-
niennetzes Potential zum Abbau rdumlicher ErschlieBungsdefizite gesehen. Im VEP 2035 sind
erste Vorschlage erarbeitet worden, die im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans

zu konkretisieren und zu bewerten sind.

=  Einrichtung einer neuen tangentialen Verbindung zwischen Altstadt oder Hauptbahnhof und
Nord Uber Wartenberg unter Benutzung der Karolinenstral3e oder der Friedrich-Naumann-
Stral3e als Ersatz fur die ErschlieBung des Wartenbergs mit Linie 7. Fur diese Verbindung
waren zahlreiche StraRen auf ihre Eignung fur einen Busverkehr hin zu Gberprifen. Die Linie
kann die groRRen raumlichen ErschlieBungsdefizite im Bereich KarolinenstralRe/ Grabental/
Friedrich-Naumann-Stral3e beheben und gleichzeitig eine ErschlielBung des Wartenbergs ab-
sichern. Mit einer Durchbindung der Linie bis zur Mihlh&user Stral3e kdnnen weitere Ziele
erreicht werden und die Effizienz der Linie gesteigert werden. Durch die geénderte Linienfih-
rung ist mit neu zu errichtenden Haltestellen zu rechnen.

= ErschlieBung des Quartiers Oppenheimstral3e, beispielsweise durch Umlenkung einer der
Linien von der Katharinenstrae mit Neu-Einrichtung mindestens einer neuen Haltestelle im
Quartier

=  Prufung einer weiteren Verbesserung der Anbindung der Sudstadt, z.B. durch Anpassung
der Linienfuhrung von Linie 3 oder Filhrung des Quartiersbusses Linie 33 zuséatzlich Uber die
DomstralRe, AlexanderstralRe zum ZOB

= Prufung einer verbesserten Anbindung der Quartiere dstlich der Wartburgallee, z.B. durch
Einrichtung einer Rufbuslinie und/ oder Ausweitung des vorhandenen Quartiersbusangebo-
tes auf die gesamte Hauptverkehrszeit des OPNV

= Prufung von Ringverkehren
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Grafik 9: Potentielle Weiterentwicklung des Liniennetzes

0.3 Priifung moglicher kiinftiger OPNV-Fiihrungen bei Fortschreibung des Nahverkehrs-
plans

Kurzbeschreibung:

Im Rahmen der Fortschreibung des Nahverkehrsplans ist die Anpassung bzw. Erweiterung des
Eisenacher Busliniennetzes differenziert zu prifen. Potentiale zur ErschlieBung bislang unterver-
sorgter Gebiete werden insbesondere im Bereich Wartenberg/ Grabental, im Bereich Oppenheim-
straf3e und in der Sudstadt gesehen.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen 2 5 8
Kostenrahmen (planerische
Zeithorizont Vorbereitung) Prioritat

GG €€ * k
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0.4 Starkung des SPNV zur Verkniipfung von Eisenach mit der Region

Zur Sicherstellung einer guten Erreichbarkeit Eisenachs aus den Stadten und Gemeinden der
Region wird ein anforderungsgerechtes Angebote im SPNV bendtigt. Die Stadt setzt sich daher
gegeniber dem Land und dem Wartburgkreis als Aufgabentréager des regionalen SPNV und
OPNV fur die Umsetzung der folgenden MaRnahmen aus dem Schienenpersonennahverkehrs-
plan (SPNVP) ein®:

= Erhéhung der Geschwindigkeit auf der Achse Eisenach-Meiningen zur Reduktion der Fahrtzeiten

=  Einflhrung einer RE-Linie zwischen Eisenach — Bad Salzungen — Meiningen bis Schweinfurt

= Umstiegsfreie SPNV-Verbindung als Regionalexpress auf der Thiringer Stadteachse zwi-
schen Altenburg und Eisenach

=  Einflhrung einer RE-Linie zwischen Eisenach und Kassel

= Verbesserungen der Barrierefreiheit auf der Strecke der Werratalbahn. Die Barrierefreiheit
des SPNV im Bereich Stdwesthilringen hat noch nicht den heute Ublichen Mindeststandard
erreicht. Zur diskriminierungsfreien Teilhabe aller Bevdlkerungsgruppen am SPNV ist der
Ausbau dringend vorzusehen.

= weitere Uberlegungen sind: Erganzung eines Bahnsteiges am Bahnhof Eisenach-West, so-

dass Regionalbahnen von/nach Bad Salzungen hier auch halten kénnen

Die Kosten und Umsetzung fir die oben genannten Projekte liegen weitgehend nicht im Aufga-
benbereich der Stadt. Nach dem Nachweis der Wirtschaftlichkeit, miissen entsprechende finan-

zielle Mittel im Haushalt des Landes eingeplant werden.

0.4 Starkung des SPNV zur Verkniipfung von Eisenach mit der Region

Kurzbeschreibung:

Die Stadt Eisenach sollte sich auch in den kommenden Jahren fiir eine weitere Verbesserung der
regionalen Anbindung einsetzen, insbesondere im Schienenregionalverkehr. Die Ansatze aus
dem SPNVP fir Thiringen sind durch das TMIL zu prifen. Die Stadt Eisenach sollte den Bedarf
fur die genannten Regionalexpress-Linien anmelden.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
TMIL, Stadt, Wirtschaft, Deutsche Bahn 2 5 89

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG € %k

13 Nahverkehrsplan fiir den Schienenpersonennahverkehr im Freistaat Thiringen 2018-2022
im Auftrag des Thuringer Ministeriums fur Infrastruktur und Landwirtschaft
vci VerkehrsConsult Ingenieurgesellschaft mbH
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5.4.6

0.5 Bessere OPNV-Anbindung der Ortsteile

Bei den 6ffentlichen Diskussionen zu Beginn des VEP 2035 war die Erreichbarkeit vieler Ortsteile
mit dem OPNV bemangelt worden. Insbesondere auRerhalb der Schiilerverkehrszeiten besteht
demnach fast keine Mdglichkeit, mit dem Bus in die Stadt zu fahren. Mit der Fahrplananpassung
im Mai 2019 sind einige dieser Defizite behoben worden. So fahrt die Stadtbuslinie 2 nun nicht
mehr nur bis Stedtfeld sondern weiter bis Lauchréden und bindet dabei die westlichen Ortsteile
an. Auch Stregda ist seitdem Uber eine Stadtbuslinie eingebunden, deren Fahrplan auch au3er-
halb der Schulzeiten regelmafiige Fahrten vorsieht. Bei kiinftigen Weiterentwicklungen des Li-
nien- und Fahrtenangebots sind diese Anséatze fortzufiihren. Ziel sollte ein angemessenes Fahr-
tenangebot auch in den Abendstunden und am Wochenende sein. Der NVP als Grundlage der
Angebotsplanung im OPNV wird im Turnus von fiinf Jahren fortgeschrieben. In diesem Zusam-

menhang sind die bestehenden Angebote in der Kernstadt und den Ortsteilen zu bewerten.

Es muss an dieser Stelle auch klar gemacht werden, dass solche Angebote nicht kostendeckend
durch das Nahverkehrsunternehmen zu erbringen sind. Die Férderung des OPNV sollte daher
noch stérker als Teil der Daseinsfiirsorge und zur Sicherstellung einer Mobilitdt unabhéangig von
einem Pkw begriffen werden. Es sollten in diesem Zusammenhang und unter dem Aspekt der
Finanzierbarkeit auch alternative OPNV-Angebote in Betracht gezogen werden. Das Beispiel so-
genannter "Mitfahrbanke" aus dem Weimarer Land zeigt einen Weg wie Menschen auch unterei-
nander, trotz ausgediinntem OPNV-Angebot, firr ein besseres Zusammenleben und eine héhere
Mobilitat sorgen kénnen. Wer auf einer solchen Bank wartet, signalisiert anderen Verkehrsteil-
nehmern, dass er gern mitgenommen werden mdochte. Teilweise besteht die Mdglichkeit, durch

Tafeln anzuzeigen, wohin man fahren méchte.

Foto: Mitfahrbank in Nauendorf (Weimarer Land)
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0.5 Bessere OPNV-Anbindung der Ortsteile

Kurzbeschreibung:

Das OPNV-Fahrtenangebot zu den Ortsteilen sollte auch in den Tagesrandzeiten angemessen
ausgebaut werden. Auch alternative Formen des OPNV kdnnen dabei eine Verkniipfung zur Kern-
stadt unabhé&ngig vom eigenen Pkw ermdglichen.

Wechselwirkungen:

Nahverkehrsplan (NVP)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen, Blirgerinitiativen 2 5 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€ * *

54.7 0.6 Priifung zur Einrichtung von P&R-Platzen an angebotsstarken Linien der Stadt und am
Hauptbahnhof

Zur Entlastung der Innenstadt vom ruhenden und flieBenden Kfz-Verkehr wird die Einrichtung
und Vermarktung von P&R-Pliatzen am Rand der Kernstadt im Ubergang zu angebotsstarken
Buslinien und an Regionalbahnhalten empfohlen. In den folgenden Bereichen erscheint die Ein-
richtung solcher Parkplatze besonders zielfihrend. Im Rahmen des Nahverkehrsplans sind die

Standorte differenzierter zu prifen.

= ander Muhlhauser Stral3e im Bereich Friedhof/ Aquaplex oder im Bereich vom Einkaufszent-
rum an der oberen Mihlh&user StralRe

= im Bereich Bahnhof Eisenach-West

= Haltepunkt Horschel

= im Bereich des Fachmarktzentrums Stregda

= an der Weimarischen StralRe im Bereich der Kreuzung mit der Friedensstral3e

=  Prinzenteich und Liliengrund (P&R existiert bereits)

= PEP-Markt Hotzelsroda

Hier besteht bereits heute ein ganztagiges Fahrtenangebot, sodass durchaus Chancen fir eine
Akzeptanz eines solchen Angebotes bestehen. Angeregt wurde zudem die Errichtung von Fahr-
radstellplatzen auch an diesen P&R-Platzen, damit Pkw-Nutzer die Wabhlfreiheit haben, am Stadt-

rand auch auf das Fahrrad umsteigen zu kénnen.

Im Sinne einer effizienten Flachennutzung wird die Stadt Eisenach in den genannten Bereichen

auf Einzelh&ndler zugehen, um eine Nutzung bereits hergestellter Parkplatzflachen anzustreben.
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Ein vergleichbares Beispiel existiert in Dresden-Buhlau und Dresden-Gompitz, wo Teile von Stell-

flachen im Umfeld von Handelseinrichtungen fur P&R genutzt werden.

Gleichzeitig ist gemeinsam mit dem Nahverkehrsunternehmen ein Tarifsystem zu entwickeln,
dass die Gebiihren fiir den Parkvorgang und die Nutzung des OPNV vereint (z.B.bei GroRveran-
staltungen). Der bestehende P&R-Platz Prinzenteich ist in das Konzept einzubeziehen. Die Weg-
weisung des Parkleitsystems ist abschlie3end um die neuen Angebote zu ergénzen. Langfristig
erscheint auch die Integration des ehemaligen Autobahnrastplatzes Ramsborn ins P&R-Angebot
Eisenachs denkbar. Hier bestliinde auch die Optionen diesen Parkplatz in unmittelbarer Nahe zur

A 4 als Rendevouz-Parkplatz fur Pendler herzurichten.

Ein weiterer Schwerpunkt fir P&R stellt der Hauptbahnhof als Ubergang zum Fern- und Regio-
nalverkehr dar. Derzeit gibt es in Eisenach keine leistungsfahige Parkierungsanlage in unmittel-
barer Nahe zum Hauptbahnhof, die als P&R-Platz genutzt werden kann. Pendler, die vom Pkw
in den Zug umsteigen, nutzen meist die kostenfreien StralRenrandstellplatze nérdlich des Bahn-
hofes. Durch die Errichtung des Einkaufszentrums und Parkhauses ,Tor zur Stadt‘ kdnnte ein
neues Angebot fir P&R im Bahnhofsumfeld entstehen. Der Bedarf an P&R-Platzen und die Ef-
fekte des neuen Parkhauses werden im Rahmen des dem VEP 2035 nachgelagerten Parkraum-
konzepts detaillierter zu betrachten sein. In jedem Fall muss die Forderung des Pendlerparkens
im Bahnhofsumfeld mit Bedacht erfolgen: Der Bahnhof ist sehr gut mit dem Stadtbus erreichbar.
Das Schaffen eines zuséatzlichen Angebotes fur Pendler, die aus dem Stadtgebiet dann mit dem

Pkw zum Bahnhof fahren widerspricht den Zielstellungen des VEP 2035.

Die geringe Prioritatseinschéatzung ergibt sich vor allem aus dem unsicheren Potential einer solchen
Maf3nahme. Sie kann nur dann wirklich wirksam sein, wenn Fahrzeugfihrern klar ist, dass innerhalb
der Innenstadt kaum Stellplatze zu finden sind. Dies ist aktuell in Eisenach fur Kunden und Besu-
cher der Innenstadt kaum der Fall und wird sich mit dem neuen grof3en Parkhaus am Hauptbahnhof
nicht wesentlich andern. Grundsatzlich richtet sich das P&R-Angebot an die Zielgruppe der berufs-
tatigen Pendler. Durch die geplante weitere Verknappung der kostenlosen Langzeitparkplatze in

der Innenstadt, kdnnten kinftig Potenziale fur diese MaRnahme geschaffen werden.
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0.6 Prifung zur Einrichtung von P&R-Platzen an angebotsstarken Buslinien der Stadt
und am Hauptbahnhof

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, die Ubergangsmdoglichkeiten vom Pkw zum OPNV zu stéarken. Dafiir werden an
ausgewahlten und haufig frequentierten Busachsen P&R-Platze eingerichtet. Dadurch kdnnen
Quell- und Zielverkehre im MIV zur Innenstadt reduziert werden, ohne die Erreichbarkeit der Innen-
stadt zu beschranken. Der Hauptbahnhof ist bereits sehr gut mit dem OPNV angebunden, sodass
die Einrichtung eines kostenguinstigen P&R-Parkhauses den Zielen des VEP 2035 widerspricht.

Wechselwirkungen:

Uberschneidungen bestehen mit dem Parkraumkonzept, in dem das Thema P&R vertieft wird so-
wie der MaRBnahme R.6.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen 2 56 89
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€ *

5.4.8 0.7 Fahrradmitnahmemdglichkeiten in Stadt- und Regionalbussen beibehalten

Bereits heute besteht die Moglichkeit — insbesondere auf den Regionalbuslinien, die den Thiringer
Wald von/nach Suiden durchfahren — das eigene Fahrrad mitzunehmen. Das Angebot richtet sich
vordergriindig an Radtouristen, die den Aufstieg zum Rennsteig entlang der vielbefahrenen Bundes-
stralRen meiden. Dieses Angebot sollte aus Sicht der Stadt Eisenach fortgefiihrt werden. Langfristig
ist eine Ausweitung des Angebotes denkbar, dass es auch Alltagsnutzern noch starker erlaubt, davon
zu profitieren. Dies ware insbesondere auf den landesbedeutsamen Buslinien zu prifen, die neben

dem Regionalbahnnetz die wichtigste Verknipfung zwischen Eisenach und der Region darstellen.

0.7 Fahrradmitnahmemaoglichkeiten in Stadt- und Regionalbussen beibehalten

Kurzbeschreibung:

Die Mdglichkeit, Fahrrader in den Stadt- und Regionalbussen transportieren zu kénnen, ist min-
destens auf dem heutigen Stand zu erhalten. Langfristig ware im Regionalverkehr eine Auswei-
tung auf Verkehrszeiten auBerhalb des Wochenendes (als Angebot im Alltagsverkehr) und auf
alle landesbedeutsamen Buslinien anzustreben.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen 2 56 89

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritéat

Daueraufgabe € *

14 Die MaRnahme 0.8 wurde gestrichen.
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5.4.9 0.9 Fortsetzung des Busbevorrechtigungsprogramms

Das Busbeschleunigungsprogramm ist eines der zentralen Anliegen seit dem VEP von 1994.
Durch die Bevorrechtigung von Stadtbussen an vielen Lichtsignalanlagen im Stadtgebiet kénnen
die Fahrzeiten des OPNV verkiirzt werden. Das Programm ist als Daueraufgabe der Verwaltung
fortzufiihren. Dies beinhaltet insbesondere die Beriicksichtigung der Belange des OPNV bei An-
passungen an Signalprogrammen, die OPNV-Achsen gemafR Abbildung 17 beriihren.

Beim Busbeschleunigungsprogramm besteht seit jeher der Konflikt zwischen den Anforderungen
des OPNV und den Bestrebungen auch Kfz-Stréme stérungsfrei und mit méglichst wenigen Zeit-
verlusten Uber die Knotenpunkte von Hauptverkehrsstra3en zu fiihren. In Eisenach kann dies
besonders auf der Muhlhauser Stral3e beobachtet werden. Aufgabe wird weiterhin sein, die An-
forderungen der Busbeschleunigung einerseits und der Biindelung von Kfz-Stromen durch Griine
Wellen andererseits umzusetzen. Im Rahmen von Einzelfallentscheidungen sind bedarfsge-
rechte Kompromisse unter Bertuicksichtigung des verkehrlichen Leitbildes zu finden. Demnach ist

der Busbevorrechtigung im Zweifelsfall der Vorrang einzuraumen.

Die wichtigsten Achsen des Busbeschleunigungsprogramms sind dabei:

= HospitalstraRe/ Mihlhauser Stral3e

= Kasseler StraRe/ Katharinenstral3e/ Georgenstralie
= Bahnhofstral3e/ Langensalzaer Stral3e

=  Wartburgallee

0.9 Fortsetzung des Busbevorrechtigungsprogramms

Kurzbeschreibung:

Das Busbevorrechtigungsprogramm der vergangenen Jahre ist Grundlage fur den Erhalt der At-
traktivitdt des OPNV in der Stadt. Das Programm ist als Daueraufgabe in Kooperation v.a. zwi-
schen Stadt und dem Nahverkehrsunternehmen fortzusetzen.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen zur optimierten Koordinierung von Hauptverkehrsstraf3en (K.8)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen, TLBV (bei 2 5 89
BundesstralRen)

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

Daueraufgabe € * *

5.4.10 .10 Sukzessive Umriistung der Fahrzeugflotte im OPNV auf emissionsarme Fahrzeuge

Als Beitrag zum Umwelt- und Klimaschutz wird die sukzessive Umristung der Fahrzeugflotte im

OPNV empfohlen. Ab dem Jahr 2020 sollen die ersten Stadtbusse in Eisenach rein elektrisch
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unterwegs sein. Mit diesem Einstieg gilt es nun Erfahrungen beim Betrieb der Elektrobusse zu
sammeln. Sollte sich das System bewahren, ist eine Ausweitung des elektromobilen Antriebs auf
die gesamte Fahrzeugflotte zu priifen. Eine Umsetzung wird aber auch langfristig nur mit Unter-

stlitzung des Landes oder der EU in Form von Férdermitteln und vorhandener Liquiditat maglich

sein.

Entsprechende Anforderungen sollten im nachsten Nahverkehrsplan 2023 méglichst verbindlich
festgelegt werden, damit Bus- und Transportunternehmen eine Veranlassung sehen, elektrische

Busse kunftig bei Neubeschaffungen in Erwégung zu ziehen.

0.10 Sukzessive Umriistung der Fahrzeugflotte im OPNV auf emissionsarme Fahrzeuge

Kurzbeschreibung:

Als Beitrag zur Vermeidung klimaschéadlicher CO2-Emissionen wird die Busflotte des Nahverkehrs
sukzessive durch elektrisch betriebene und emissionsarme Busse ersetzt.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen zu MalRnahme M.3 und hier vor allem zum Ziel eine Wasserstoff-
tankstelle in Eisenach anzusiedeln

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Nahverkehrsunternehmen 2 56
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

€€E€E€E€ %* %

1000_VEP Eisenach_VEP Konzept und MaRnahmen_2021-06-25.docx Seite 63



Verkehrsentwicklungsplan Eisenach v
Handlungs- und Realisierungskonzept

55

551

StraRennetz und Kfz-Verkehr
Vorbemerkungen

Die MalBnahmen zur Weiterentwicklung des StraBennetzes und des Kfz-Verkehrs verfolgen das
Ziel, ein leistungsfahiges Vorrangnetz zu entwickeln und bei Bedarf zu starken, um sensible Stadt-
bereiche abseits dieses Hauptnetzes verkehrlich zu entlasten. Zudem werden verkehrsorganisato-
rische Anpassungen zur Verkehrsverlagerung aus der Innenstadt, Nebenstraf3en und Wohngebie-

ten heraus vorgeschlagen.

Der VEP 2035 Eisenachs folgt dabei dem folgenden Prinzip:

1. Kfz-Verkehre sind durch die Schaffung attraktiver Alternativen maoglichst zu vermeiden
— ihr Aufkommen entsprechend zu reduzieren.

2. Nicht-vermeidbare Kfz-Verkehre sind auf leistungsfahige Routen zu verlagern, auf de-
nen weniger Konflikte mit dem Umfeld bestehen.

3. Nicht-vermeid- und —verlagerbare Kfz-Verkehre sind im bestehenden Straenraum még-
lichst vertraglich abzuwickeln. Dazu gehoért v.a. eine anforderungerechte Stralienraum-

gestaltung, die auch im Sinne einer Verkehrsberuhigung in sensibleren Bereichen wirkt.

Das StralBennetz Eisenachs kann grof3tenteils als anforderungsgerecht bezeichnet werden.
Handlungsbedarfe bestehen teilweise aufgrund ungentigender Durchfahrtshéhen unter Bahnbri-
cken und mangelhafter Traglast. Fiur die Zukunft stehen daher der anforderungsgerechte Ausbau
des HauptstralRennetzes sowie der Bestandserhalt im Vordergrund der StralBennetzentwicklung.
Gleichwohl ist auch zukiinftig an einzelnen Stellen der Neubau von Straf3en sinnvoll. Diese wer-

den in den folgenden Kapiteln erlautert.

Die Konzeption des StralRennetzes war unter Berticksichtigung bereits fest disponierter oder im
Bearbeitungszeitraum umgesetzter MalRnahmen zu erstellen, die im Folgenden kurz genannt,

aber nicht naher erlautert werden:

= Ersatzneubau der Briicke Friedrich-Naumann-StraRe mit Offnung fiir den Kfz-Verkehr als
neue Verbindung zwischen Wartenberg/ Grabental und der Rennbahn (im Zuge des Hoch-
wasserschutzes entlang der Horsel)

= Ersatzneubau der Briicke August-Bebel-StraRe mit Offnung fiir den Kfz-Verkehr

= Ausbau der Muhlhduser StraBe zwischen FriedhofstraBe und Am Schéafersborn mit Ergan-
zung von beidseitigen Radverkehrsanlagen

= Neubau eines Kreisverkehrsplatzes am Hauptbahnhof zur Anbindung des Einkaufszentrums

und Parkhauses , Tor zur Stadt” mit Ausbau der Bahnhofstrale in diesem Bereich

Im weiteren Umfeld Eisenachs sind zudem Ausbaumafinahmen im Bundesstra3ennetz geplant,

die an dieser Stelle erwadhnt werden sollen:
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5.5.2

= OU Behringen und Ausbau der B 84 zwischen der A 4 bei Eisenach-Ost und Bad Langen-
salza: Die Trasse wird zur besseren Erreichbarkeit des Unstrut-Hainich-Kreises mit den bei-
den Mittelzentren Bad Langensalza und Mihlhausen als EKL 2 (mit abschnittsweisem
dreistreifigen Regelquerschnitt) ausgebaut. Die Ortslage Behringen erhélt dabei eine Umfah-
rung. Die Trasse ist im vordringlichen Bedarf und derzeit wird bereits die Entwurfsplanung
durchgefuhrt.

= OU Wutha-Farnroda (B 88): Ostlich von Eisenach soll die Ortslage Wutha-Farnroda durch
eine Umgehung im Zuge der B 88 entlastet werden. Obwohl Planungsfreigabe besteht, ruhen
die Planungen seitens des TLBV weitgehend. Derzeit wird die Bestimmung einer Vorzugs-
Linienfihrung vorbereitet, wobei noch unklar ist, ob die Stadt dstlich oder westlich umfahren
wird.

= QU Etterwinden (B 19): In sudlicher Fortsetzung der geplanten OU Eisenach ist die Umge-
hung der Ortslage Etterwinden geplant, um zwischen Eisenach und Bad Salzungen kiinftig
keine Ortsdurchfahrten mehr durchfahren zu mussen. Fur die OU Etterwinden besteht Pla-
nungsrecht. Derzeit wird an der Bestatigung der Vorzugs-Linienfuhrung durch die Planbehdr-

den gearbeitet.

Aus Sicht der Stadt Eisenach ist die Umsetzung der genannten Ortsumgehungen zu begrif3en,

da sie die regionale Erreichbarkeit und damit die oberzentralen Funktionen der Stadt sichert.

K.1 Ortsumgehungen Eisenach und Stockhausen (B 19) gemal BVWP

Fur das Stadtgebiet von Eisenach ist im Bedarfsplan fir die Bundesfernstraf3en eine Ortsumge-
hung (OU) der Kernstadt sowie des Ortsteils Stockhausen — aufgeteilt in zwei Einzelvorhaben —
enthalten. Derzeit kbnnen diese MaRnahmen jedoch vom Thiringer Landesamt fiir Bau und Ver-
kehr (TLBV) planerisch nicht vorangetrieben werden, da beide Umgehungen im Bundesverkehrs-

wegeplan (BVWP) lediglich als weiterer Bedarf ohne Planungsrecht eingestuft wurden.

Seitens der Stadt Eisenach und dem Wartburgkreis besitzt die Realisierung der Trasse eine au-
Rerordentlich hohe Bedeutung fiir eine Starkung des Wohn- und Wirtschaftsstandortes. Die Uber-
windung des Thiringer Waldes mit Durchquerung der Stadt Eisenach stellt derzeit ein Nadelohr
in der Anbindung des sidlichen Wartburgkreises dar. Spatestens bei einer Fortschreibung des

BVWP muss sich dies in Form einer héheren Dringlichkeitseinstufung widerspiegeln.

Grundsatzlich ist geplant, die Ortsumgehung von Wilhelmsthal aus in Form eines Tunnels unter
dem Rennsteig hindurchzufiihren. Im Bereich der Horselquerung soll es eine Verknupfung mit
der alten Autobahn (heutige B 88) und damit der nordlichen Tangente (B 19, B 84 und B 88)
Eisenachs geben, bevor die Neubautrasse weiter ndrdlich zwischen Grof3enlupnitz und Stock-

hausen wieder auf BestandsstraRRen trifft.
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Grafik 10: Auszug aus dem Bundesverkehrswegeplan zu Ortsumgehungen im Bereich von Eisenach

Durch Umlegungen im Verkehrsmodell konnte gezeigt werden, dass mit einer Umsetzung der
Ortsumgehungen auf den StraRen innerhalb von Eisenach teilweise erhebliche Verkehrsentlas-
tungen auftraten (z.B. Stockhausen -36 %). Auch in verkehrlich besonders beanspruchten Stra-
Ben der Innenstadt ist mit einem Ruckgang des Verkehrs zu rechnen, beispielsweise in der Bahn-
hofstralRe um mehr als 10 %.

Im Zuge der Diskussionen der MalRnahme im VEP 2035 wurde auch tber weitere Effekte der
Ortsumgehung beraten. Dabei wurden die Folgen einer Beschrankung der Durchlassigkeit im
Bereich der "Hohen Sonne" B 19 nach Fertigstellung der OU Eisenach gepriift. Folgende ver-

kehrliche Auswirkungen wurden mithilfe des Verkehrsmodells ermittelt:

= Die Verkehrsentlastung in den zentralen Stadtbereichen kann noch verstarkt werden.

= Aufgrund verlagerter Quell- und Zielverkehre kommt es im Bereich Oststadt zu teils erheblichen
Mehrverkehren (z.B. Gothaer Stral3e + 30%), die durch Malinahme K.3 gemildert werden kénnen.

= Ein Teil der Quell- und Zielverkehre wiirde auf die B 88 (alte Autobahn) verlagert werden und
ab Eisenach-Oststadt dem alten Verlauf der B 19 ins Zentrum folgen. Dadurch werden die Ent-

lastungseffekte auf der Langensalzaer Stral3e durch die Ortsumgehung nahezu ausgeglichen.
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= Durch die Begrenzung der Durchfahrbarkeit Giber die Hohe Sonne sind keine Auswirkungen

auf den Ortsteil Stockhausen zu erwarten.

Es wird damit deutlich, dass die positiven Effekte einer starkeren Verkehrsentlastung im Zentrum
mit negativen Effekten in anderen Stadtbereichen einhergehen. Damit ist aus verkehrsplaneri-
scher Sicht eine Sperrung der Uberfahrt Hohe Sonne firr alle Kfz nicht ohne weiteres zu empfeh-
len. Unabhéangig davon ist seitens des TLBV klargestellt worden, dass man sich eine Sperrung
(auch nicht beschréankt auf bestimmt Fahrzeugklassen) nach Umsetzung der Ortsumgehung und

Widmung als Landesstral3e momentan nicht vorstellen kann.

Die Stadt sowie die Region des Wartburgkreises werden sich weiterhin mit Nachdruck fir eine
Umsetzung der Ortsumgehung einsetzen. Mit der Mal3nahme kdnnen zentrale und dicht bebaute
Stadtbereiche wesentlich entlastet werden. Von einer Umsetzung der Ortsumgehung bis 2035 ist
derzeit nicht auszugehen, sodass die MalRnahmen zur Weiterentwicklung des Stral’ennetzes

auch ohne die Entlastungseffekte der Ortsumgehung umsetzbar und wirksam sein mussen.

Fur die Ortsumfahrung Stockhausen wird eine Variantenprifung notwendig. Die westliche Vari-
ante, Uber L 1021, Ausbau Kreisverkehr K2A (gegebenenfalls mit Bypassen) und Uber die K2A
bis zur BAB 4 (Anschlussstelle Eisenach-Ost) wird dabei bevorzugt. Eine erneute Prifung wird
nach Vorlage des Entwurfes zum neuen BVWP und entsprechend dem Fortschritt des Neubaus

der BAB 44 notwendig.

K.1 Ortsumgehungen Stockhausen und Eisenach (B 19) gemaR BVWP

Kurzbeschreibung:

Der Bedarfsplan Bundesfernstraf3en weist fir Eisenach und den Ortsteil Stockhausen eine Orts-
umgehung im Zuge der B 19 aus. Im Verkehrsmodell der Stadt konnte gezeigt werden, dass eine
Umsetzung der beiden Teilabschnitte teils erhebliche Verkehrsentlastungen in der Kernstadt zur
Folge hatten. Da die beiden Vorhaben jedoch nur als weiterer Bedarf eingestuft wurden, laufen
derzeit keine Planungen fiir eine Umsetzung, sodass eine Umsetzung bis 2035 ausgeschlossen
erscheint. Die Stadt und die Region des Wartburgkreises werden sich weiter fir eine Umsetzung
der Ortsumgehung einsetzen, da sie mit verkehrlichen Entlastungen in Eisenach und einer we-
sentlich besseren Anbindung des Wartburgkreises einhergehen.

Wechselwirkungen:
MalRnahme K.3 stellt eine Weiterentwicklung der bisherigen Planungen zur Ortsumgehung dar.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Zustandige Ministerien auf Bundes- und 345 89
Landesebene, TLBV, Stadt

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GGG €€E€€L % & K
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K.2 Ausbau der Langensalzaer Stral3e fir den Zweirichtungsverkehr

Mit dem Ziel einer Konzentration des Verkehrs in der Langensalzaer Stra3e bei gleichzeitiger
Entlastung der Verkehrsstrome in Richtung Rennbahn und Gabelsberger Strale, zur Starkung
der Leistungsfahigkeit der Rennbahn/ ClemensstralRe (K.8) muss das TLBV zeitnah den Ausbau
der Langensalzaer Stral3e zwischen Altstadtstrale und Clemensstrale forcieren. Bis Planung
und Bau beschlossen sind, muss kurzfristig die derzeit bestehende getrennte Fiihrung der Bun-
desstraBe B 19 aufgehoben werden. Diese sorgt zurzeit v.a. am KP Clemensstraf3e/ Altstadt-
stral3e nicht nur fir erhebliche Wartezeiten, sondern auch zu zahlreichen Unfallen. Der KP Cle-
mensstral3e/ Altstadtstralle wird bereits seit 20 Jahren als Unfallschwerpunkt im Stadtgebiet be-
obachtet. Die derzeitige Situation sorgt zudem fur unnétigen Schleichverkehr durch die angren-
zenden Wohngebiete z. B. durch die Heinrichstral3e oder auch HellwigstraBe. Ziel der kurzfristi-
gen verkehrsorganisatorischen Anpassung ist es, schnell und ohne Bau eines Kreisverkehrs v.a.

die Fahrzeugstrome entlang der Bundesstral3e auf der Langensalzaer Stral3e zu bindeln.

Im Einzelnen werden die folgenden MaRnahmen zur Umsetzung empfohlen:

= Kurzfristig: Aufhebung des Einbahnstralenabschnitts der Langensalzaer Stral3e zwischen
AltstadtstralRe und Clemensstralie. Die Freigabe ist durch eine verkehrstechnische Untersu-
chung zu begleiten, wobei zu klaren sein wird, welche Verkehrsstrome am KP Altstadtstral3e/
Langensalzaer Stral3e aufgenommen werden kénnen. Ggf. sind einzelne Abbiegestréme hier
zu untersagen und bis zum Ausbau des Knotens weiterhin auf der Clemensstral3e zu fihren
(z.B. Abbieger von der nordlichen Langensalzaer Stral3e zur ostlichen AltstadtstraRe). Es
sind die Voraussetzungen dafur zu schaffen, dass der Schwerverkehr im Zuge der B 19 den
heutigen Einbahnstralenabschnitt in beide Richtungen nutzen kann.

= Umgestaltung des Einmindungsbereichs Langensalzaer Strafle/ Clemensstrafle mit dem
Ziel, die Langensalzaer Stral3e als Hauptstral3e zu fuhren und wahrzunehmen

= Mittelfristig: Ausbau der Kreuzung AltstadtstralRe/ Langensalzaer Strale zum kleinen Kreis-
verkehr (aufgrund der zu erwartenden Verkehrsmengen ware die Ausfihrung als Lichtsignal-
anlage mit erheblichen Flacheneingriff fir ergdnzende Abbiegespuren verbunden)

= gof. Anpassung der Linienfiihrung Langensalzaer Straf3e zwischen Altstadtstral3e und Bahn-
bricke

= Grundséatzlich ist der kiinftige Kreisverkehrsplatz auch mit baulicher Abbindung der Clemens-
stral3e ausreichend leistungsfahig. Im Rahmen weiterer langfristig orientierter Mal3nahmen-
ansatze des VEP 2035 konnen sich in diesem Bereich noch einmal Verkehrsmengen verla-
gern. Es kann daher spater erforderlich sein, die Clemensstralie als Bypass (und damit als
EinbahnstralRe in westlicher Fahrtrichtung) zum Kreisverkehr zu nutzen, um dort Verkehrs-
mengen zu reduzieren. Diese Option sollte fiir spatere Anpassungen zumindest offen blei-

ben.

1000_VEP Eisenach_VEP Konzept und MaRnahmen_2021-06-25.docx Seite 68



Verkehrsentwicklungsplan Eisenach
Handlungs- und Realisierungskonzept

(R 2, L) S
2114 o ) oo 233 ey
= '3'\? 2 — qaeet ™t
3. S A A e 2N —
3 9"'1:‘: ® - I:.f - ,BQQ’ A0
Clemensstral3e: S R
% _—

Abbinden von
Rennbahn oder

Einbahnstralle

Umgestaltung Knotenpunkt:
Langensalzaer StralRe als
durchgehende HauptstraRe

Grafik 11: Empfohlene MaRnahmen im Bereich Bahneck
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Planungen fir diese umfassenden verkehrlichen Anpassungen bestehen schon seit mehr als 10

Jahren, einer Umsetzung ist man seither jedoch nicht ndher gekommen. Hier ist ein Bekenntnis

der Stadt zur Beteiligung an den Kosten empfehlenswert, um gemeinsam mit dem TLBYV die Pla-

nungen konkretisieren zu kénnen. Zur Reduzierung der Eigenanteile der Stadt stehen entspre-

chende Férdermoglichkeiten zur Verfigung.

Die folgende Grafik zeigt die Verlagerungswirkungen der Maflinahme im Prognose-Verkehrsmo-

dell.
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Grafik 12: Wirkungen der Malnahme im Verkehrsmodell

Durch die Mal3Bnahme kann die Clemensstral3e in Abschnitten vollstandig und zwischen Altstadt-
strafRe und Gabelsberger StralRe um etwa 15 % entlastet werden. Insbesondere die Reduktion
der Linksabbieger zur Gabelsberger Stral3e eréffnet Mdglichkeiten zur Steigerung der Leistungs-
fahigkeit anderer Verkehrsstrome (v.a. Altstadtumfahrung (MaRnahme K.8)). Die Malinahme ist
auch aus Griinden der Reduktion des Verkehrslarms sinnvoll: Zwar werden die Anwohner des
umgebauten Abschnitts der Langensalzaer Straf3e mit zusatzlichem Larm beeintrachtigt (+ 170 %
Verkehrsmenge entspricht etwa 4-5 dB(A) Larmerhdhung). Gleichzeitig wird die ClemensstralRe
und die dortigen Anwohner um fast 100 % Verkehr entlastet, was mehr als einer Halbierung des

Verkehrslarms entspricht.
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Die verkehrlichen Wirkungen des MalRBnahmenpakets werden im Zielnetzfall im Verkehrsmodell

berlcksichtigt.

Durch die Unfallkommission wird derzeit die provisorische Einrichtung einer LSA im Bereich Cle-
mensstrale/Altstadtstralle (Clemenskapelle) vorbereitet. Bei geeigneter Einbindung der LSA in
Koordinierungsstrecken kann dies ein Beitrag zur Leistungsféahigkeit des StralRenzuges Clemens-
straRe/ Rennbahn sein. Nach der Umorganisation der LSA "Bahneck" und dem Neubau des KVP
"Bahneck" (Manahme K.3) muss die Notwendigkeit dieser LSA Uberpruft werden. Mittelfristig
sind die Konzentration der Verkehrsstrome auf der Langensalzaer Stral3e und die Prifung von
Kreisverkehrsplatzen, mindestens am ,Bahneck® und an der Einmindung HérselstralBe/Her-

mannstralRe, sowie ggf. an der Clemenskapelle erforderlich.

K.2 Ausbau der Langensalzaer StrafRe fir den Zweirichtungsverkehr

Kurzbeschreibung:

Mit dem Ziel einer Konzentration des Verkehrs in der Langensalzaer Stral3e bei gleichzeitiger
Entlastung eines dicht bebauten Abschnitts der Clemensstral3e missen die Stadt und das TLBV
den Ausbau der Langensalzaer StraRe zwischen AltstadtstraRe und Clemensstra3e angehen.
Der Einbahnstraenabschnitt und die getrennte Fihrung der B 19 sollen schon kurzfristig auf-
gehoben werden. Mittelfristig ist der Bau eines Kreisverkehrs am KP Langensalzaer Stra3e/
AltstadtstraRe als leistungsfahiger Dauerzustand geplant. Umlegungen im Verkehrsmodell zei-
gen, dass durch diese MaRnahme Verkehre von der hoch belasteten Rennbahn auf die Bahn-
hofstral3e verlagert werden kdnnen, wodurch an kritischen Knotenpunkten Reserven fir eine
Entlastung der Altstadt geschaffen werden kdnnen (v.a. KP Clemensstral3e/ StolzestralRe/ Ga-
belsberger StralRe).

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen insbesondere zu den geplanten Koordinierungsstrecken im Haupt-
stral3ennetz (K.9) sowie zur Starkung der Achse Rennbahn/ Clemensstral3e (K.8), fur die durch
die MaBnahmen Handlungsspielraume eroffnet werden. V.a. durch die MaRnahme K.4 kénnen —
je nach konkreter Ausgestaltung teils erhebliche Mehrverkehre am KP Langensalzaer Stral3e/ Alt-
stadtstral3e auftreten. In Abhangigkeit davon kénnen sich andere Randbedingungen zum Betrieb
des nordostlichen Abschnitts der ClemensstralRe ergeben.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 3 5789

Kostenrahmen (ohne Bau des

Zeithorizont Kreisverkehrs deutlich giinstiger) Prioritat

G €€€€KL * Xk A
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K.3 Durchbindung Eichrodter Weg zur Gothaer Stral3e

Mit dem Eichrodter Weg besteht eine leistungsfahige und hinsichtlich der angrenzenden Bebau-
ung weitgehend unkritische Achse in Parallellage zur Gothaer Strae/ Weimarischen Stral3e/ Alt-
stadtstrale, die ihrerseits durch dicht bebaute Teile der Oststadt fuhren. Die Nutzung des Eich-

rodter Weges soll daher gestarkt werden. Daflr sind die folgenden MalRnhahmen umzusetzen:

= Schaffung einer leistungsfahigen Briicke tber die Horsel im Bereich Rothenhof (in Verlange-
rung der bereits bestehenden niveaufreien Bahnquerung im Zuge des Rothenhofer Weges)

= Anschluss der neuen Briicke an das dstliche StraRenende des Eichrodter Weges

Damit wird eine sudliche Umfahrung der Oststadt geschaffen und die am Eichrodter Weg gele-
genen Gewerbegebiete deutlich besser erschlossen. Insbesondere das Schwerverkehrsaufkom-
men in der Oststadt kann durch diesen Ansatz erheblich reduziert werden. Begleitende verkehrs-
beruhigende MalRnahmen auf dem StraRenzug Gothaer Stral3e/ Weimarische StralRe/ Altstadt-
straRe (z.B. Lkw-Durchfahrtsverbote, Kreisverkehrsplatz, Radverkehrsanlagen) verstarken den
Effekt der Verkehrsberuhigung in der Achse Gothaer Stral3e bis Altstadtstrale und eine Verkehrs-
verlagerung in den Eichrodter Weg. Der Bau der erforderlichen Horselquerung ist in Abstimmung
mit den hier noch geplanten Hochwasserschutzmalinahmen zu prufen (TLUG). Weiter ist zu pru-

fen, welche Flachen grundsétzlich fir einen Briickenneubau verfiigbar sind.

Entfall der B 88 Alte Autobahn |
Horselquerung fur
Kfz AuestralRe

Verlangerung Eichrodter Weg und
Anschluss Rothenhofer Weg mit
Horselbriicke

B 88 Bestand
L 4

& Ggf. Anschluss der OU Wutha-
OU Eisenach ’. Farnroda (Sudwest-Variante)

Grafik 13: Skizze der Malinahmenvorschlage im Bereich Eichrodter Weg

Die Umsetzung der MalRBnahme wird in das Zielnetz Kfz-Verkehr (Abbildung 15) Gbernommen.
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5.5.5

K.3 Durchbindung Eichrodter Weg zur Gothaer Strafe

Kurzbeschreibung:

Zur Entlastung der Oststadt vom Durchgangsverkehr wird die Stérkung des Eichrodter Wegs und
dessen Anbindung an die Gothaer StraRe empfohlen. Es sollte hierflr eine leistungsfahige Ver-
bindung zwischen Eichrodter Weg und Rothenhofer Weg geschaffen werden (Hdorselbriicke).
Durch die MaRnahme kénnen wesentliche Verkehrsmengen (v.a. Schwerverkehr) aus der Ost-
stadt heraus verlagert werden. Die Wirkung der MaBnahme kénnte durch eine weitergehende
Verkehrsberuhigung auf den bisherigen HauptverkehrsstraBen der Oststadt noch weiter unter-
stitzt werden.

Wechselwirkungen:

Es bestehen Wechselwirkungen zu den Ma3nahmen Kreisverkehrsplatze (K.6) und Radverkehrs-
anlagen (R.3) an HauptverkehrsstralRen.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 345 8 9
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€€KL ¥ kK

K.4 Verkehrsberuhigung der Stedtfelder StralRe

Im Verkehrsmodell Eisenachs konnte gezeigt werden, dass durch verkehrsberuhigende Maf3nah-
men im Bereich Stedtfelder StralRe Fahrzeugfiihrer bewegt werden kénnen, die Adam-Opel-

Stral3e zu nutzen. Die folgenden Mal3hahmen werden schrittweise empfohlen:

= Kurzfristig: verkehrsberuhigende Malinahmen Stedtfelder StraRe (z.B. Anordnung von
Tempo 30, verkehrsdampfende MaRnahmen unter Beachtung des OPNV)

= Mittelfristig (nach 2026): Umverlegung der L1021, nach einer Birgerbeteiligung und dem
Ende der Zweckbindung, auf die Adam-Opel-Stral3e, Anpassung der Beschilderung und Vor-
fahrtsregelung am KP Nicolaus-Otto-Stra3e/ Stedtfelder Stral3e,

= Langfristig: Umgestaltung des KP Nicolaus-Otto-Straf3e/ Stedtfelder Strale zum Umbau der
abknickenden Vorfahrt

= Langfristig (optional): Durch eine Sperrung der Stedtfelder Stral3e direkt dstlich des KP zur
Nicolaus-Otto-Stralle kann das Verkehrsaufkommen in der Stral3e auf den reinen Bewohner-

verkehr beschrankt werden. Die Durchfahrung fiir den OPNYV ist stets zu gewéhrleisten.

Die Adam-Opel-Straf3e ist im Jahr 2008 als ErschlieBungsstralRe des Gewerbegebietes mit For-
dermitteln ausgebaut worden. Durch die Férdermittelbindungsfristen bis Ende 2026 bestehen hier
zunéachst nur beschréankte Handlungsmaoglichkeiten, sodass beispielsweise die Fuhrung der Lan-
desstral3e bis zu diesem Zeitpunkt nicht angepasst werden kann. Als Stral3enbaulasttrager der
inneroértlichen Abschnitte von Landesstral3en ist fur eine Verlegung der LandesstralRe innerorts

keine Zustimmung des TLBYV erforderlich.
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Die Wirkung einer Verkehrsberuhigung in der Stedtfelder Stral3e wurde im Verkehrsmodell der

Stadt ermittelt. Die Ergebnisse kénnen der nachfolgenden Grafik entnommen werden.
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Grafik 14: Entlastungswirkung einer Verkehrsberuhigung in der Stedtfelder StralRe

Durch die vorgeschlagenen Schritte kann das Verkehrsaufkommen in der Stedtfelder StralRe er-
heblich reduziert werden. Die Malinahme wird in das Zielnetz Kfz-Verkehr tlbernommen (Abbil-
dung 15). Die verkehrlichen Wirkungen der vorgeschlagenen Mal3nahmen (hier ohne Sperrung)
werden im Zielnetzfall im Verkehrsmodell beriicksichtigt (Abbildung 25.1).
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55.6

K.4 Verkehrsberuhigung der Stedtfelder Stral3e

Kurzbeschreibung:

Es wird die Umsetzung verkehrsberuhigender MaRnahmen auf der Stedtfelder StraRe empfohlen,
um regionale Verkehre stérker auf die Adam-Opel-StraRe zu lenken. Mit Ablauf der Férdermittel-
bindungsfristen aus dem Ausbau der Adam-Opel-Stral3e sollte die LandesstralRe hierhin verlegt
und die Wegweisung entsprechend angepasst werden. Durch die MaBnahme kann die Stedtfelder
StralBe im betrachteten Abschnitt vom Durchgangsverkehr entlastet und verkehrsberuhigt werden.
Wechselwirkungen:

Die MaBnahme unterstitzt die Ansatze zur Forderung des FulBverkehrs, Radverkehr und der
Nahmobilitat.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 345 789

Kostenrahmen (ohne Knotenum-

Zeithorizont bau) Prioritat

G €€ * *

K.5 Geschwindigkeitsdampfung in Ortseingangsbereichen

Zur Geschwindigkeitsdampfung und Verkehrsberuhigung in Ortseingangsbereichen werden ge-
schwindigkeitsdampfende MalRRnahmen empfohlen. Beispielsweise wird durch den Einbau von

Verkehrsinseln die Einfahrgeschwindigkeit von Fahrzeugen reduziert.

Foto: Beispiel fir eine Fahrbahnaufweitung im Ortseingangsbereich

Verbunden mit der Reduktion der Fahrgeschwindigkeiten verbessern sich in den betroffenen

StraRenraumen zudem die Larmsituation und die Verkehrssicherheit
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Abbildung 24 fasst die im Rahmen der Aufstellung des VEP 2035 zusammengetragenen Poten-
tialbereiche fir geschwindigkeitsdampfende Maflinahmen in Ortseingangsbereichen zusammen.
Im Rahmen der Planung ist zu prifen, ob im Einzelfall beim Einsatz von Verkehrsinseln, diese

gleichzeitig fiir querende FuRganger und Radfahrer herzurichten ist.

K.5 Geschwindigkeitsdampfung in Ortseingangsbereichen

Kurzbeschreibung:

Zur Geschwindigkeitsdampfung in Ortseingangsbereichen werden geschwindigkeitsdampfende
MaRnahmen empfohlen. Beispielsweise kann durch eine Verschwenkung der Fahrbahn die
Einfahrtsgeschwindigkeit der Fahrzeuge reduziert werden. Es ist jeweils zu prifen, ob bei Fahr-
bahnaufweitungen diese gleichzeitig als Querungshilfe fir den Ful3- und Radverkehr erforderlich
sind.

Wechselwirkungen:

Die MaRnahme unterstiitzt die Anséatze zur Férderung des Rad- und FulRverkehrs.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 345

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€<€ * *

K.6 Prifung der Einsatzmdglichkeiten von Kreisverkehrsplatzen im HauptstraRennetz

Kreisverkehrsplatze haben sich auch in Eisenach bereits zur Steigerung der Verkehrssicherheit
und Verstetigung der Verkehrsablaufe bewahrt. Im Rahmen des VEP 2035 sind fir zahlreiche
Kreuzungen in einem ersten Schritt verkehrsplanerische und bauliche Randbedingungen fiir wei-
tere Kreisverkehre geprift worden. Aufgrund von Zielkonflikten mit den MalRnahmen Koordinie-
rung auf Hauptverkehrsstraen (K.9) und dem OPNV-Beschleunigungsprogramm (O.9) kommen
einige potentiell geeignete Kreuzungen daher im aktuellen Planungshorizont des VEP 2035 we-
niger in Frage und werden daher nicht weitergehend untersucht. Dazu zahlen beispielsweise:
Kasseler Stral3e/ Adam-Opel-Stral3e, Kasseler Stral3e/ Stedtfelder Stral3e, Mihlh&user Stral3e/
Amrastral3e, MUhlhauser StralRe/ FriedhofstraRe, Muhlhauser StraRe/ Am Schéfersborn, Langen-
salzaer Strafl3e/ Nordrampe Eisenach-Oststadt (nach Umsetzung der OU Eisenach kénnen sich
hier beispielsweise maf3geblich andere Rahmenbedingungen ergeben). Die Ergebnisse der de-

taillierter betrachteten Kreuzungen im Hauptstraf3ennetz fasst die folgende Tabelle zusammen:
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Knotenpunkt raumliche Situa- verkehrsplanerische Umsetz- | Zustan-
tion Einschatzung barkeit digkeit
Langensalzaer schwierig, Grunder- | Anlage verkehrsplane- gegeben TLBV
Strale (B 19)/ werb notwendig risch sinnvoll
Altstadtstrafe Prufung des Erfordernis-
ses eines Bypasses (Cle-
mensstrafie als Einbahn-
strafe)
Langensalzaer glinstig Anlage verkehrsplane- gegeben TLBV
StralRe/ Sud- risch sinnvoll, Eingangssi-
rampe EA- tuation Stadt
Oststadt Im Bestand kritischer
Linkseinbieger
Rennbahn/ Kas- | schwierig, Grunder- | KVP wiirde Fortfiihrung grund- TLBV
seler Stral3e werb oder Aufwei- einer LSA-Koordinierung | satzlich
tung der Bahnun- verhindern, KP wére aber | gegeben
terfihrung notwen- | auch fur Bruch der LSA-
dig Koordinierung geeignet
Kasseler StraBe/ | schwierig, Grunder- | Anlage verkehrsplane- grund- TLBV
Frankfurter werb oder Aufwei- risch sinnvoll satzlich
Stral3e tung_ der Bahnun- Nihe zum KP Rennbahn/ gegeben
terflihrung notwen- N
dig I_<asse|er Stral3e mit még-
lichem Ruckstau beach-
ten
Kasseler StraBe/ | gunstig Anlage verkehrsplane- gegeben | TLBV
Sudrampe EA- risch sinnvoll, Eingangssi-
Weststadt tuation Stadt
Im Bestand kritischer
Linkseinbieger
Kasseler Stral3e/ | glinstig trotz zahlreicher Buslinien | gegeben TLBV
Ernst-Thalmann- zum Abbau der Unfall-
Stral3e haufung sinnvoll
Muhlh&user glinstig Anlage verkehrsplane- gegeben | TLBV
StralRe/ Sud- risch sinnvoll, Eingangssi-
rampe EA-Mitte tuation Stadt
Né&he zum KP Mihlh&u-
ser Stral3e/ An der Ton-
grube mit méglichem
Ruckstau beachten
Muahlhauser gunstig Anlage verkehrsplane- gegeben TLBV
Strafl3e/ Nor- risch sinnvoll, Eingangssi-
drampe EA-Mitte/ tuation Stadt
L 1021 Verkehrshelastung sehr
hoch - Priifung Bypasse
oder Turbo-Kreisel denk-
bar
Abbau Unfallhdufungs-
stelle
Bahnhofstral3e/ schwierig, nach Anlage verkehrsplane- gegeben TLBV
Eichrodter Weg Planungen vom risch sinnvoll
TLBV l6sbar
Tabelle 1: Vorprifung potentieller Kreisverkehrsplatze (Teil 1)
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Knotenpunkt raumliche Situa- verkehrsplanerische Umsetz- | Zustan-
tion Einschatzung barkeit digkeit
Gothaer Stral’e/ | ohne Eingriffe in Anlage verkehrsplane- gegeben Stadt
Rothenhofer angrenzende risch sinnvoll, Eingangs-
Weg Grundstiicke um- situation Stadt
setzbar

Buswendeschleife be-

. rucksichtigen
Bei Umsetzung auf

heutiger Wende-
schleife ist die er-
forderliche Ver-
schwenkung der
Zufahrten zu be-
rucksichtigen

L 1016/ K508 glnstig Anlage verkehrsplane- gegeben TLBV
Neukirchen risch sinnvoll zur Einhal-
tung zulassiger Héchstge-
schwindigkeit

Tabelle 2: Vorpriifung potentieller Kreisverkehrsplatze (Teil 2)

Verkehrsplanerisch sinnvoll und baulich machbar sind demnach zunéchst neun Kreisverkehrs-
platze, fur die in den kommenden Jahren Planungen vertieft werden sollten. Da fast alle diese
Kreuzungen an Bundes- und Landesstral3en liegen, ist eine enge Zusammenarbeit bei der Pla-
nung mit dem TLBV erforderlich. Beim Aspekt der Finanzierung liegt die Federfihrung beim
TLBV.

Unabhéangig vom TLBV kénnen Kreisverkehrsplatze im Neben- und Sammelstralennetz geplant

werden. Hier sind insbesondere die folgenden Potentialbereiche hervorzuheben:

= ZeppelinstralRe/ Nebestralie

= An der Tongrube/ Stregdaer Allee

Grafik 15: Grobskizzen vorgeschlagener Kreisverkehrsplatze: links: KP Gothaer StraRe/ Rothenhofer Weg
als kleiner Kreisverkehr (AuRendurchmesser (D)=26m), rechts: An der Tongrube/ Stregdaer Allee

als Minikreisverkehr (AuRendurchmesser (D)=18m)
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K.6 Prufung der Einsatzmdglichkeiten von Kreisverkehrsplatzen im Hauptstraennetz

Kurzbeschreibung:

Kreisverkehre tragen zur Verstetigung von Verkehrsablaufen bei und stellen die sicherste Knoten-
punktform dar. Da es bislang noch vergleichsweise wenige Kreisverkehre in Eisenach gibt, wurden
in einer ersten Priifung sechs Potentialbereiche ohne wesentliche Nutzungskonflikte fiir die Er-
richtung weiterer Kreisverkehrsplatze identifiziert. Die konkrete Umsetzbarkeit sollte im Planungs-
horizont des VEP 2035 geprft werden.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen v.a. zu den MaRBnahmen Koordinierung auf Hauptverkehrsstraf3en
(K.9) und dem OPNV-Beschleunigungsprogramm (0O.9). Im Bereich Langensalzaer Strale/ Alt-
stadtstral3e ist der Bau des KVP zentraler Bestandteil der MaBhahme K.3.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 34 7
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GGG €€€ECL %k Kk

K.7 Starkung der Rennbahn/ Clemensstral3e

Der StraBenachse Rennbahn/ ClemensstralRe kommt bei den geplanten verkehrlichen Entlastun-
gen im Bereich der Altstadt und angrenzender Wohngebiete eine zentrale Rolle zu. Die Stral3e
soll zahleiche Verkehrsstrome bindeln, was aber nur gelingen kann, wenn sie eine ausreichende
Leistungsfahigkeit sowie Stabilitdt und Zuverlassigkeit im Verkehrsablauf aufweist. Die an der
Rennbahn mdglichen MaRnahmen sind sehr komplex und gehen mit zahlreichen Wechselwirkun-
gen einher, sodass empfohlen wird MaBhahmen stufenweise und teilweise zunachst als Ver-

kehrsversuche zu implementieren. Im Einzelnen sind dies:

Knotenpunkt Clemensstral3e/ Gabelsberger Stral3e/ Stolzestrale

Mit den MaRnahmen zur Reduktion von Altstadt-Durchfahrten ist an diesem Knotenpunkt mit
mehr Abbiegern zwischen Gabelsberger Straf3e und westlicher Clemensstral3e zu rechnen. Zur
Sicherstellung der Leistungsfahigkeit am Knoten soll die Durchfahrt der Mullerstral3e von der
Bahnhofstral3e zur Clemensstral3e und in Gegenrichtung flr den Schwerverkehr untersagt wer-
den. Zeitaufwandige Abbiegemanéver am Knotenpunkt durch grof3e Lkw werden damit reduziert.
Der Schwerverkehr soll vermehrt Uber die BahnhofstraBe und die alte Autobahn in die nordlichen
Stadtteile Eisenachs gelenkt werden. Dariiber hinaus sollen daher die folgenden Mal3nahmen in

zwei Stufen umgesetzt werden:

1. Im Rahmen eines Verkehrsversuchs soll die Zufahrt von der Stolzestrae zum Knoten-
punkt hin fur Kfz untersagt werden. Das Quartier nérdlich der Clemensstral3e kann tber
die Fischweide und Katharinenstral3e verlassen werden. Die Wirkungen werden beobach-

tet und bei Erfolg als Dauerlésung etabliert.
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In einem zweiten Schritt kann bei Bedarf das Linksabbiegen aus der westlichen Clemens-
stral3e in die Stolzestral3e untersagt werden, um Konflikte am Knotenpunkt zu reduzieren

und Kapazitaten fiir die erwarteten Mehrverkehre zu schaffen.
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Grafik 16: Ubersicht Knotenpunkt Clemensstrale/ Gabelsberger Strale/ StolzestralRe

Knotenpunkt Rennbahn/ Clemdastraile

Der Knotenpunkt erreicht in den Spitzenstunden bereits heute seine Leistungsfahigkeitsgrenze. Mit

der Wiederinbetriebnahme der Friedrich-Naumann-Briicke ist mit einer weiteren Verkehrszunahme

zu rechnen. Zur Starkung der Rennbahn, Verkehrsberuhigung der Altstadt und Sicherstellung der

Leistungsfahigkeit wird empfohlen, die folgenden MalRhahmen stufenweise umzusetzen:

1.

Als Verkehrsversuch sollen zunéchst die Einbieger von der Rennbahn aus beiden Richtun-
gen in die sudliche Clemdastral3e untersagt werden. Aus Osten steht die Blockumfahrung
Willi-Enders-StraRe oder die Gabelsberger Stral3e/ SchillerstralRe als Alternative zur Ver-
fligung, um die nordliche Altstadt zu erreichen. Aus Westen kann diese Uber die Karl-Marx-
Stral3e erreicht werden. Die Wirkungen des Verkehrsversuchs sind zu beobachten. Bei
zufriedenstellenden Ergebnissen kénnen die Anderungen als Dauerldsung etabliert wer-
den. Die MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung der Innenstadt, v.a. MalBhahme i.1 tragt
ebenfalls zu einer Reduktion des Verkehrs in der Clemdastral3e bei. Es ist zu prifen, ob
bereits in der ersten Stufe auf die bislang existierende aufgeweitete Spur in der Knotenzu-
fahrt der ClemdastralBe zugunsten eines beidseitigen Radverkehrsangebots verzichtet
werden kann (vergleichbare Lésung wie in Hospitalstraf3e).

Als zweiten Schritt und um die Leistungsféhigkeit der Rennbahn zu erhéhen, ist vorgese-
hen nur die Ausfahrt aus der Clemdastral3e zu ermdglichen. Dies wirde Durchgangsver-
kehre durch die Altstadt erheblich reduzieren und Platz fur wesentlich bessere Radver-
kehrsanlagen in der Bahnunterfiihrung frei machen. Die Befahrbarkeit fir Radfahrer soll in
beide Richtungen erhalten bleiben. Die Altstadt bleibt weiterhin Uber die Gabelsberger

StralBe und Schillerstraf3e bzw. die Hospitalstral3e erreichbar.
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Grafik 17: Wirkung einer Sperrung der Einfahrt in die ClemdastrafBe im Verkehrsmodell

Knotenpunkt Rennbahn/ Wilhelm-Rinkens-StralRe

Die Wilhelm-Rinkens-StralRe stellt eine der wichtigsten FulR- und Radverkehrsachsen im Stadt-
gebiet dar. Von Norden kommende Radfahrer finden hier nur schlecht einen Weg tber die Renn-
bahn. Zudem nutzen Kfz-Fuhrer die WilhelIm-Rinkens-Stral3e als Umgehung des Hauptknoten-
punkts Rennbahn/ Hospitalstral3e wodurch das Wohnquartier unnotig belastet wird. Es werden

daher die folgenden - auch unter MaRnahme R.4 genannten — Punkte zur Umsetzung empfohlen:

= Die Wilhelm-Rinkens-Straf3e soll als Fahrradstral3e gewidmet werden, auf der nur Anlieger-
verkehr zugelassen wird.
= Fur Radfahrer soll von Norden kommend ein Anforderungstaster fur die Ful3ganger-LSA in-

stalliert werden.
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Knotenpunkt Rennbahn/ Mihlh&auser StralRe/ Hospitalstral3e s.g. ,,Griiner Baum*
Durch eine zunehmende Konzentration des Verkehrs, aus der Innenstadt heraus auf die Renn-
bahn (MalRnahme i.1), muss die Leistungsfahigkeit dieser Kreuzung erhéht werden. Dazu ist die

stufenweise Umsetzung der folgenden Mafl3nahmen vorgesehen:

1. Im ersten Schritt ist fir den 6stlichen Ast der Kreuzung eine Anderung der Fahrstreifen
vorgesehen. Diese sieht einen separaten Rechts-Abbiegestreifen und einen kombinierten
Geradeaus/Links-Abbiegestreifen vor.

2. Im Falle, dass diese Maf3nahme sich als nicht tauglich erweist, missen im zweiten Schritt
weitere MaRnahmen geprift werden, ggf. die separate Spuraufteilung Geradeaus und
Rechts, Ausweisung einer Blockumfahrung tber Planstrae und OppenheimstraRe in

Richtung Innenstadt.

Herrenmuhlenstral3e

Aufgrund der guten Alternativmaglichkeit fir den Kfz-Verkehr die Rennbahn und Kasseler Stral3e
zu nutzen, soll die HerrenmuhlenstraRe verkehrsberuhigt werden. Dazu soll der Abschnitt zwi-
schen OppenheimstralRe und Rennbahn kinftig nur noch als Einbahnstral3e in stidostliche Rich-
tung befahren werden durfen und in die geplante Tempo-30-Zone integriert werden (Mal3nahme
K.10). Durch die Wieder6ffnung der Bahnunterfihrung (MalBnhahme F.3 + R.4) kénnte die Herren-
muhlenstral3e kinftig als eine wichtige Ful3- und Radverkehrsachse fur die nordwestliche Kern-

stadt fungieren.
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Grafik 18: Verkehrliche Wirkungen der Anpassungen im Bereich Herrenmiihlenstral’e und Ausweitung der

Tempo 30 Zone Amrastral3e/Oppenheimstralle
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Linksabbieger ins Nebennetz
Das Linksabbiegen an Kreuzungen ohne Linksabbiegespur soll auf Erfordernis gepriift werden.
Ziel ist ein moglichst stérungsfreier Verkehrsablauf auf der Rennbahn. Dies betrifft insbesondere:

AdelheidstraRe, PlanstralRe, Wiesenstralle, Friedrich-Naumann-Strafe und Heinrichstralle

Es werden auch langfristig keine Mdglichkeiten gesehen, auf der Rennbahn richtlinienkonforme
Radverkehrsanlagen einzuordnen. Es muss jedoch gelingen, die Sichtbarkeit und Sicherheit der
Radfahrenden zu erhéhen. Dies kann beispielsweise durch — bisher in Deutschland nur wenige
angewendete Fahrradpiktogramme gelingen (siehe Anlage 3). Die Rennbahn wird daher auch
auf lange Sicht nur fir erfahrene und eher schnelle Radfahrer interessant sein. Fir alle anderen
Nutzergruppen sollen mit dem Radweg an der Horsel und der Karl-Marx-Stral3e attraktive paral-

lele Routen geschaffen werden.

Ein grundhafter Ausbau der Achse ist aufgrund der beengten Randbedingungen schwierig oder
nur mit erheblichem Aufwand verbunden. Im Betrachtungszeitraum des vorliegenden VEP 2035
wird dieser daher nicht angestrebt, wenngleich mit den vorgeschlagenen Anpassungen keine

vollstéandig richtlinienkonforme Gestaltung des Streckenzuges erreicht werden kann.

K.7 Starkung der Rennbahn/ Clemensstralle

Kurzbeschreibung:

Der Strallenachse Rennbahn/ Clemensstralie kommt bei den geplanten verkehrlichen Entlas-
tungen im Bereich der Altstadt und angrenzender Wohngebiete eine zentrale Rolle zu. Zur Stér-
kung dieser Achse enthalt die MaRnahme zahlreiche Handlungsansétze. Einige der Mal3nah-
men werden zunéchst zur Umsetzung als Verkehrsversuch vorgeschlagen, da die so gewonnen
Erfahrungen eine wichtige Grundlage einer endgultigen Entscheidung sein sollten.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen letztlich mit allen MaBnahmen im Umfeld, die eine Verkehrsverlage-
rung auf die Rennbahn/Clemensstral3e zum Ziel haben. Fur diese MalRnahmen ist eine leistungs-
fahige Achse Clemensstrale/ Rennbahn als Voraussetzung anzusehen. Zudem bestehen Wech-
selwirkungen zu Fu3- und Radfahrerquerungen (F.2 und R.3) sowie zum Konzept Bahnunterfiih-
rungen (K.9).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 45 78910
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€€ * Xk F
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K.8 LSA-Koordinierung auf Hauptverkehrsstral3en

Die Akzeptanz einer Verkehrsbiindelung auf den HauptverkehrsstralRen der Stadt zur Entlastung
der Innenstadt wird wesentlich durch die Zuverlassigkeit und Flissigkeit des Verkehrsablaufs auf
diesen Strecken bestimmt. Im Rahmen des VEP 2035 sind daher Hauptverkehrsachsen definiert
worden, auf denen kinftig noch starker als heute mithilfe der Koordinierung von Lichtsignalanla-
gen eine attraktive Reisezeit im Kfz-Verkehr sichergestellt wird. Ziel ist es, Haltevorgange zu re-
duzieren, was auch im Hinblick auf Larmemissionen und den Ausstol von Luftschadstoffen ziel-

fihrend ist.

Koordinierungsstrecken sollten sich Gber mehrere Lichtsignalanlagen erstrecken und an ver-
kehrsplanerisch wiinschenswerten Routenentscheidungen orientieren. Es wird jedoch nicht még-
lich sein, alle Anlagen entlang einer langeren Route miteinander abzustimmen. Es gilt daher in
der vertiefenden Planung der Koordinierungsstrecken geeignete Unterbrechungen zu finden, an
denen neue kompakte Fahrzeugpulks gebildet werden. Koordinierungsstrecken missen sich im
Regelfall an zentralen, hochbelasteten Knoten orientieren, da diese fur die Bemessung der még-
lichen Freigabezeit maRRgeblich sind. Eine langere Freigabezeit an den — moglicherweise schwé-
cher belasteten — vorgelagerten Knotenpunkten der Koordinierungsstrecke ist im Regelfall nicht
sinnvoll. In diesem Fall wirden mehr Fahrzeuge in die Koordinierungsstrecke einfahren, als am
folgenden Knotenpunkt abgewickelt werden kdnnen, sodass hier ein Rickstau verbleibt. Dies

stort den behinderungsfreien Abfluss des nachfolgenden Fahrzeugpulks.

Ziel ist eine Optimierung von Lichtsignalschaltungen zur Anderung von Routenwahlentscheidun-
gen im Sinne des verkehrlichen Leitbilds (Entlastung sensibler Bereiche). Fur die folgenden Ach-

sen ist die LSA-Koordinierung anzustreben.

= Kasseler Stral3e und Frankfurter Stral3e zwischen KP Frankfurter Stral3e/ Katharinenstral3e
und KP Kasseler Strafl3e/ Stedtfelder Stral3e (bereits im Bestand vorhanden)

= Mduhlhduser Strale zwischen KP Muhlhduser Straf3e/ An der Tongrube und Muahlhdauser
Stral3e/ Friedhofstral3e (bereits im Bestand vorhanden), Fortsetzung bis zur L 1021 solange
hier die unter K.7 vorgeschlagenen Kreisverkehrsplatze nicht umgesetzt sind

= Mduhlh&duser StralRe und Rennbahn zwischen den KP Muhlh&duser StralRe/ Amrastral3e und
Rennbahn/ Clemdastralie

= Wartburgallee zwischen Ful3génger-LSA Marienstrafe und KP Wartburgallee/ Grimmelgasse

= Bahnhofstral3e, Mullerstral3e, Gabelsberger Stral’e und Clemensstral3e (in Richtung Renn-
bahn) zwischen den KP BahnhofstraBe/ Wartburgallee und Clemensstral3e/ Gabelsberger
Stral3e (in Richtung Rennbahn)

= Kasseler StralRe zwischen der Stidrampe Eisenach Weststadt und dem KP Kasseler StralRe/
Ernst-Thalmann-StraRe solange hier die unter K.7 vorgeschlagenen Kreisverkehrsplatze
nicht umgesetzt sind

= Clemensstralle zwischen Bahnhof und Altstadtstralle
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Lichtsignalanlage (Bestand)
Anzustrebende Koordinierungsstrecke

Koordinierung bis zur Umsetzung von
Kreisverkehrsplatzen

Grafik 19: Anzustrebende Koordinierungsstrecken

Im Bereich Clemensstraf3e/ Gabelsberger Stral3e wird ein Vorrang der Route von Siiden gegen-
Uber der tangentialen Verbindung entlang der Clemensstrale gesehen, da dies zu einer starke-

ren Entlastung der Altstadt vom Durchgangsverkehr beitragen kann.

Bei der Koordinierung von Lichtsignalanlagen fur den Kfz-Verkehr besteht oftmals ein Konflikt mit
den Zielstellungen des Busbeschleunigungsprogramms. In Eisenach zeigt sich dies insbeson-
dere auf der MUhlhauser Strafl3e. Im Rahmen der Malihahmenumsetzung ist nach Optimierungs-
maglichkeiten zu suchen (z.B. starkere Entkopplung des OPNV und des MIV durch Haltestellen in
Busbuchten, Bus als Pulkfihrer Uber mehrere LSA bis zur nachsten Haltestelle). Gemaf dem ver-
kehrlichen Leitbild der Stadt ist im Zweifelsfall jedoch der Busbeschleunigung der Vorrang einzu-

raumen.

Die verkehrlichen Wirkungen der MaRnahme werden nach im Zielnetzfall des Verkehrsmodells

berucksichtigt.
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K.8 LSA-Koordinierung auf Hauptverkehrsstrafien

Kurzbeschreibung:

Zur Steigerung der Attraktivitat bestimmter Hauptverkehrsstra3en wird eine Optimierung der be-
reits bestehenden Koordinierungsstrecken empfohlen. Im Sinne der Zielstellung einer Verkehrs-
beruhigung der Altstadt ist insbesondere die Routenfihrung zwischen Rennbahn, Mullerstra3e
und Wartburgallee weiter zu starken.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen insbesondere mit den Bestrebungen weitere Kreisverkehrsplatze im
Hauptstral3ennetz zu etablieren (K.6). Beispielsweise sollte die Koordinierungsstrecke in der nord-
lichen Miuhlhdauser Straf3e noch bis zur L 1021 verlangert werden, bis dort Kreisverkehrsplatze
entstanden sind. Weitere Wechselwirkungen bestehen zum Busbeschleunigungsprogramm, da
ein regelméaRiger Eingriff des OPNV in die Signalsteuerung einer Griinen Welle entgegensteht.
Bei der MaZnahmenumsetzung ist nach Optimierungsmoglichkeiten zu suchen, im Zweifelsfall ist
der Busbeschleunigung jedoch Vorrang einzurédumen. (vgl. Verkehrliches Leitbild).

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Nahverkehrsunternehmen 6789
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€ %k

K.9 Ausbau der Bahnunterfihrungen im Stadtgebiet

Der innerstadtische Bahndamm stellt die wichtigste stadtebauliche und verkehrliche Barriere im
Stadtgebiet dar. Von den bestehenden Unterfihrungen erfillt heute keine die an sie gestellten
Anforderungen in vollem Maf3e. Im Rahmen des VEP 2035 werden grundsatzliche Zielstellungen
zur Verbesserung von Querungen des Bahndamms vorgestellt. Diese dienen als Grundlage flr
Abstimmungen bei BaumalRnahmen der Deutschen Bahn oder des StralRenbaulasttragers. Die
Zielstellung der Stadt Eisenach, Férderung des emissionsarmen Verkehrs (Leitziel 1), hat dabei

fur die folgenden Durchgéange héchste Prioritat:

= Wiedertffnung der Unterfihrung Am Bleichrasen/ Christianstra3e (F.3)

= Prifung fur die Durchgangsachse Fischweide/ Uferstral3e (F.3)

= Verbreiterung der Flachen fur den Fu3- und Radverkehr in bestehenden Unterfiihrungen:
Kasseler Stral’e, Wilhelm-Rinkens-Straf3e (R.4), HospitalstraRe, ClemdastraRe (K.7), Ga-

belsberger StralRe, Langensalzaer Stral3e

Die folgenden Planungsgrundsétze sind dabei entsprechend der finanziellen und technischen

Méoglichkeiten bindend:

= Regelbreite der Gehwege mindestens 2,50 m bei beidseitiger Anlage, bei Mischflachen fur
den Ful3- und Radverkehr sollte eine Flache von mindestens 4,00 m Breite, inklusive Sicher-
heitsabstdnden nicht unterschritten werden.

= Selbststédndige Radverkehrsanlagen bei Fihrungen mit Kfz
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= Helle, freundliche und barrierefreie Gestaltung der Durchgénge, um die Akzeptanz und sozi-
ale Sicherheit zu gewahrleisten

= Reduzierung der Kfz-Fahrspuren auf das zwingend erforderliche Maf3, zu Gunsten des Ful3-
und Radverkehrs

= Abbau fahrbahnbegleitender Gelander, um den Verkehrsraum fir den FuRBverkehr nicht un-

notig zu verschmalern

K.9 Ausbau der Bahnunterfiihrungen im Stadtgebiet

Kurzbeschreibung:

Der Bahndamm stellt fiir die Menschen und die Stadtentwicklung in Eisenach eine erhebliche Bar-
riere dar. Die bestehenden Bahnunterfiihrungen weisen keine anforderungerechten Breiten auf.
Ziel ist es, die stadtischen Zielstellungen beim durch die Deutsche Bahn geplanten Ausbau der
Bahnbriicken bestmdglich zu verwirklichen. Im VEP 2035 hat sich die Stadt auf Anforderungen
und Gestaltungsgrundsatze zu den Bahnunterfihrungen verstandigt, die als Grundlage der anste-
henden Planungen dienen sollen.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen insbesondere zur Starkung der Rennbahn/ ClemensstralRe (K.7) so-
wie zum Ausbau von Rad- und FuRverbindungen (F.2, F.3, R.3, R.4)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Deutsche Bahn, 1 345 7 8
Nahverkehrsunternehmen

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€€€L * Xk A

K.10 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Die Bundelung von Verkehrsstromen auf HauptverkehrsstraRen wird kiinftig noch starker mit ei-
ner flichenhaften Verkehrsberuhigung in den Gebieten abseits dieser Hauptachsen einhergehen.

Dabei liegt der Fokus insbesondere auf den folgenden Ansétzen:

= Ausweitung bestehender Tempo 30-Zonen zur Einbeziehung aller Nebenstraf3en (und teil-
weise SammelstralRen) abseits der Hauptverkehrsstral3en (z.B. Hotzelsroda, sidlich Ernst-
Thalmann-Strafe) (siehe auch Abbildung 15)

= Ausweisung neuer Tempo 30-Zonen in Wohngebieten: z.B. beidseits der Altstadtstral3e in
der Oststadt, Neuenhof (siehe auch Abbildung 15)

= Verkehrsorganisatorische Malinahmen und kostenglinstige Umgestaltungen zur Verkehrs-
beruhigung von Neben- und Sammelstralen: z.B. Karolinenstrale, Amrastral3e

=  Prufung von Begegnungszonen zur punktuellen Verkehrsberuhigung und Verbesserung von
Querungsbeziehungen fir FuRganger (z.B. Stregdaer Allee, Heinrichstral3e, Fischweide,
Querstral3e etc.). Denkbar sind solche Bereiche auch in den Durchgangsstraf3en der Ortsteile
(z.B. Neuenhof, Horschel).
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Neben den Effekten der Verkehrsberuhigung und Verkehrsverlagerung tragen die MaRnahmen
zu einer Steigerung der Verkehrssicherheit und der Wohnqualitat im Neben- und Sammelstra-
Bennetz bei. Es werden zudem bessere Bedingungen fur den Rad- und FuRBverkehr geschaffen.
In Abhéngigkeit der betrieblichen Anforderungen des OPNV sind innerhalb der Tempo 30-Zonen
Vorrangstralen zu schaffen. Im Zuge der Umsetzung und Priifung der Voraussetzungen, wird

jede MalRnahme im Gesamtkontext evaluiert.

Die verkehrlichen Wirkungen werden im Zielnetzfall im Verkehrsmodell beruicksichtigt.

K.10 Verkehrsberuhigung in Wohngebieten

Kurzbeschreibung:

Durch die Ausweitung bestehender sowie Schaffung neuer Tempo 30 Zonen oder verkehrsbe-
ruhigter Bereiche soll das Neben- und Sammelstralennetz weiter verkehrsberuhigt werden.
Dies unterstitzt die Konzentration von Verkehrsstromen auf Hauptverkehrsachsen und steigert
die Wohn- und Aufenthaltsqualitét in Eisenach.

Wechselwirkungen:

Die Mal3nahme unterstitzt die Ansatze zur Starkung des Hauptstral3ennetzes (v.a. K.8 und K.9).
Wechselwirkungen bestehen zudem zu den MaRnahmen K.6 und K.14.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 1 345 78

Kostenrahmen (ohne bauliche

Zeithorizont Umgestaltungen) Prioritat

G €€ * X%k A

K.11 Verkehrskonzept Heinrich-Erhardt-Platz

Zwischen Innenstadt und Horsel ist nach dem Ende der Automobilproduktion in diesem Stadtbe-
reich eine Flache mit viel stadtebaulichem Potential verblieben. Mit der Ansiedlung eines Einzel-
handlers und dem Museum ,Automobile Welt Eisenach® sind bereits erste Schritte zur Aufwertung
des Quartiers gegangen worden. Die fur die nachsten Jahre geplante Wiederer6ffnung der Bru-
cke Friedrich-Naumann-StralRe wird im Quartier zu einem Anstieg des Verkehrsaufkommens fiih-

ren (siehe Abbildung 19.2).

Die Stadt beabsichtigt nun das Industriedenkmal ,01“ (ehemals Stammwerk der BMW-
Automobilproduktion) in eine Sportarena umzuwandeln, die dem Schul- und Vereinssport dienen
und die Anforderungen an Hallen der 1.Handballbundesliga erfiillen soll (z.B. mind. 4.000 Zu-

schauerplatze).
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In der Uberlagerung der absehbaren verkehrlichen und der beabsichtigten stadtebaulichen Ent-

wicklung besteht nun verkehrsplanerischer Handlungsbedarf. Es werden die folgenden verkehrs-

organisatorischen Anpassungen zur vertieften Priifung empfohlen:

Verbot des Linksabbiegens von der Rennbahn in die Friedrich-Naumann-Straf3e (siehe K.7)
Verbot des Linksabbiegens von der Friedrich-Naumann-Strae zur Rennbahn (siehe K.7)
Sperrung der Durchfahrt durch das alte Werkstor und damit Unterbindung der Durchfahrt auf
der Friedrich-Naumann-StraRe zwischen Heinrich-Erhardt-Platz und Willi-Enders-Stral3e ->
Umleitung der Verkehre Uber den Heinrich-Erhardt-Platz und von dort zum KP Rennbahn/
Clemdastral3e.

Prufung einer Einbindung des Heinrich-Erhardt-Platzes in eine Tempo 30-Zone, dafir muss
der hier bislang angeordnete verkehrsberuhigte Bereich entfallen

Einbeziehung des gesperrten StralRenabschnitts und der Griinflache innerhalb des Heinrich-

Erhardt-Platzes in die Gestaltung des Vorplatzes der kiinftigen Handballhalle

Die vorgeschlagenen MafRRnahmen helfen zudem Schleichverkehre zwischen Rennbahn und

Muhlh&user Stral3e Uber die Tiefenbacher Allee und uber die neu geschaffene Briicke Friedrich-

Naumann-StralRe zu reduzieren. Die Planung aller MaBnahmen mussen im Zusammenhang mit

der Sanierung des O1 gepruft werden. Die verkehrlichen Wirkungen werden im Zielnetzfall im

Verkehrsmodell beriicksichtigt.

Ersatzneubau und Offnung
der Briicke fur Kfz

Grabental

P

&
Heinrich,. iy
P ich. El:marn’r—Pfau 2

i ; ZONE e
s 1 Kunftige Handballhalle

Will-Enciars trake

Zp1

Grafik 20: Empfohlene MafRnahmen im Bereich Heinrich-Erhardt-Platz
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K.11 Verkehrskonzept Heinrich-Erhardt-Platz

Kurzbeschreibung:

Mit dem geplanten Bau einer neuen Handballhalle zwischen Rennbahn und Hdérsel wird die Auf-
wertung dieses ehemals industriell gepragten Stadtquartiers fortgesetzt. In diesem Zusammen-
hang wird die Neuordnung von Verkehrsstromen in diesem Stadtquartier empfohlen. Der Fokus
liegt dabei auf einer Aufwertung des Vorplatzes der Handballhalle durch eine Sperrung der Durch-
fahrt durch das alte AWE-Werkstor und damit Lenkung der Verkehre um den Heinrich-Erhardt-
Platz herum.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen und Uberlagerungen bestehen insbesondere zur MalRnahme Starkung der
Rennbahn (K.7). In Abhangigkeit der konkreten Fuhrung einer Linie zum Wartenberg kénnen sich
auch bestimmte Anforderungen des OPNV im Bereich Heinrich-Erhardt-Platz ergeben.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 34 7 8

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat
GGG €€ * %

K.12 Verkehrskonzept Stregda

Mit der Zielstellung einer Verkehrsberuhigung des Ortsteils Stregda ist ein Verkehrskonzept ent-

wickelt worden, dass die folgenden Bestandteile beinhaltet:

= Umverlegung der KreisstraRe K 3 zum nérdlichen Anschluss der Ortslage an die L 1016

= kurzfristige Ausweisung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit Tempo 30 auf den gesamten
innerortlichen Verlauf der KreisstralRe K 3 (westliche Madelunger Stral3e, Hauptstral3e, Mihl-
hauser Chaussee).

= grundhafter Ausbau der Muhlh&user Chaussee vor der Madelunger Stral3e, zur Sicherstel-
lung der Entwasserungsproblematiken und einer auseichenden Tragféahigkeit auch fur
Schwerverkehrsfahrzeuge

= Prifung zur Entlastung und der Sanierungserfordernis von Muhlhduser Chaussee/ Haupt-

stral3e, unter Beriicksichtigung der Moéglichkeit der Einrichtung einer dritten ZufahrtsstraRe

Im Rahmen einer Verkehrsuntersuchung ist zudem die Wirksamkeit, Wirtschaftlichkeit und Um-
setzbarkeit einer sudwestlichen Umfahrung des Ortes zwischen Madelunger Stral3e und B 19
Uber Schleierbornweg, Am Rasenweg und Am Stadtweg mit Anbindung des Kreisverkehrs am
Baumarkt untersucht worden®. Dabei konnte die Umfahrung zwar durchaus zur Verkehrsberuhi-

gung des Ortsteils beitragen. Die Aufwendungen, die fir die Ertlichtigung der Stral3e erforderlich

15 Verkehrsuntersuchung Eisenach Stregda
im Auftrag der Stadt Eisenach
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waren, werden derzeit jedoch als zu hoch eingeschéatzt. Wirtschaftlich vertretbar wird die Ertlich-

tigung der westlichen Umfahrung, wenn er im Zusammenhang mit der ErschlieBung von Gewer-
beflachen siidwestlich von Stregda betrachtet wird. In diesem Fall waren die Planungen fir die

Umfahrung weiter zu vertiefen. Die Umfahrung wird als langfristige Option mit entsprechender

Flachenvorhaltung zur Ubernahme in den VEP 2035 empfohlen. Aufgrund der nicht absehbaren
Umsetzung wird die Trasse nicht im Zielnetzfall im Verkehrsmodell berticksichtigt.
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Grafik 21: Potentielle Mal3hahmen im Bereich Stregda im Kfz-Verkehr

Ein im Rahmen der VEP-Bearbeitung (und auch schon im VEP 1994) diskutierter zuséatzlicher
Anschluss Stregdas direkt an die B 19 wurde aus netzplanerischen und wirtschaftlichen Griinden
im Rahmen dieser Untersuchung nicht empfohlen. Ein Hauptgrund der Ablehnung beruht darauf,

dass die Abstande der planfreien Knotenpunkte auf der vierstreifigen Bundesstral3e bereits heute

yverkehrsplanung GmbH
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vergleichsweise dicht sind und Anschliisse zwischen einer Stral3e der Entwurfsklasse (EKL) 2

(B 19) und einer StralRe der EKL 4 (K 3) generell zu vermeiden sind.

Es wird empfohlen zunachst die verkehrsberuhigenden Anséatze innerhalb Stregdas und den er-

forderlichen Ausbau der Madelunger Stral3e umzusetzen.

K.12 Verkehrskonzept Stregda

Kurzbeschreibung:

Mit dem Ziel einer Verkehrsberuhigung im Ortsteil Stregda sind Ansatze fir ein Verkehrskonzept
entwickelt und bewertet worden. Sinnvoll erscheinen dabei insbesondere der anforderungsge-
rechte Ausbau der Muhlhduser Chaussee und Madelunger Stral3e, die Ausweitung bestehender
Tempo 30 Zonen sowie die Verlegung der Kreisstrale zum nérdlichen Anschluss der Ortslage an
die L 1016.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 345 78

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

G €€€€ *

5.5.14 K.13 Verkehrskonzept westliche Ortsteile

Mit dem Ziel einer starkeren Verkehrsberuhigung und damit vertraglicheren Abwicklung der Ver-

kehre in den westlichen Ortsteilen sind im Rahmen des VEP 2035 verschiedene MalRnahmen

zusammengetragen worden:

bedarfsgerechter Ausbau der K 505 zwischen Neuenhof und Hérschel sowie zwischen Neuen-
hof und Goéringen mit Ergénzung eines FulBweges ggf. unter Benutzung durch den Radverkehr
Verkehrsberuhigung in den Ortsteilen durch Ausweitung von Tempo 30-Zonen

Einbau von Mitteleinseln und Fahrbahnaufweitungen zur Geschwindigkeitsdampfung in Orts-
eingangsbereichen und innerhalb der Ortsdurchfahrten

Prifung des Einsatzes von Begegnungszonen in den Kernbereichen der Ortsdurchfahrten
Neuenhof und Horschel

Prifung einer Fu3- und Radwegbriicke zwischen Neuenhof und Wartha

Kurzfristige Prifung einer Anderung der Vorfahrt an der Werrabriicke Wartha, damit kénnten
Verkehrsstrome aus westlicher Richtung auf K 17 und L 1017 geleitet werden.

Als Teil einer Stidwestumfahrung des Rennsteiges (als Alternative zur Ertiichtigung der B 19)
wurde der Bau einer Verbindungsstrale zwischen der K 505 westlich von Goringen zur

L 1017 bei Herleshausen geprtft. Dies beinhaltet den Bau einer Werra-Briicke sowie die Be-
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seitigung des Bahnlibergangs der K 17 tber die ICE-Strecke. Vor allem im Zuge der Werra-
qguerung ist mit erheblichen naturschutzrechtlichen Widerstanden zu rechnen. Das TLBV
schlie3t gegenwartig die Ertlichtigung der Kreisstral3en, als Landesstral3e zur stidlichen Um-
fahrung des westlichen Thiringer Waldes, aus. Wenngleich im Verkehrsmodell gezeigt wer-
den konnte, dass die Werrabriicke die Ortslagen in Eisenachs Westen erheblich von Durch-
gangsstromen entlasten kdnnte, wird empfohlen die Trasse lediglich als Korridor freizuhalten.
So verbleiben die genannten Handlungsmaoglichkeiten fir die Zukunft bei gednderten Rand-
bedingungen offen.
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Grafik 22: Potentielle MaRnahmen im Bereich der westlichen Ortsteile

Da durch die letztlich verbliebenen MaRRnahmenempfehlungen keine wesentlichen Auswirkungen
der MaRnahmen auf die Routenwahl gesehen werden, ist eine Bertcksichtigung im Zielnetzfall

im Verkehrsmodell nicht erforderlich.
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5.5.15

K.13 Verkehrskonzept Westliche Ortsteile

Kurzbeschreibung:

Die hochste Prioritét fuir die westlichen Ortsteile stellen sichere Ful3- und Radwege unter den Orts-
teilen dar. Die Verlegung des Werratal-Radweg soll dabei auf einer eigenen Trasse erfolgen. Zur
weiteren Verkehrsberuhigung in den westlichen Ortsteilen Eisenachs wird die Ausweitung beste-
hender Tempo 30 Zonen empfohlen. Zudem senken die bereits in anderen MalRnahmen (K.5,
K.12) diskutierten Fahrbahnaufweitung und mdgliche Begegnungszonen die Fahrgeschwindigkei-
ten in den Ortsdurchfahrten. Als Teil einer gro3raumigen Umfahrung des Rennsteigs ware im Be-
reich Goringen auch eine neue Werrabriicke denkbar, deren Umsetzung jedoch nicht allein durch
die Stadt gestemmt werden kann.

Wechselwirkungen:
Wechselwirkungen bestehen beispielsweise zu den Manhahmen K.6, K.11, F.3 und R.2

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Wartburgkreis 345 78
Zeithorizont Kostenrahmen (ohne Werrabriicke) Prioritat

G €€ *

K.14 Planerische und bauliche MaRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

Durch die Arbeit der Verkehrsunfallkommission und den verantwortlichen Stellen in der Stadt
konnten in den vergangenen Jahren einzelne Unfallhaufungsstellen beseitigt werden. Gleichzei-
tig konnte die Anzahl aller Unfallhdufungsstellen nicht signifikant gesenkt werden, da vor allem
komplexe Problembereiche bislang baulich weitgehend unangetastet geblieben sind. Die Arbeit
der Unfallkommission ist auch kiinftig fortzusetzen, dabei sind jedoch noch starker verkehrspla-
nerische Uberlegungen einzubeziehen, indem beispielsweise die Verkehrsplanung als weiterer
Vertreter der Stadt an den Sitzungen der Kommission teilnimmt und Planungsmittel fir verkehrs-
planerische Anséatze zur Unfallpréavention bereitgestellt werden. Dadurch kénnen Eisenacher
StralRen sicherer gemacht werden und Uberlegungen wie Verkehrsberuhigung oder die Umle-

gung von Verkehrsstrémen noch starker Bertcksichtigung finden.

Noch stérker als bisher werden kiinftig flachenhaft bestehende Verkehrssicherheitsdefizite ange-
gangen und Praventivmalinahmen durchgefiihrt, ohne dass an einzelnen Stellen auffallige Un-

fallhdufungen auftreten. Dazu gehdéren beispielsweise:

=  Sicherstellung von Sichtbeziehungen an Kreuzungen und Querungen (Einbauten, Griinschnitt etc.)

= Hervorhebung von Radverkehrsanlagen in Kreuzungsbereichen durch eine rote Einfarbung
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Zur Vermeidung von regelwidrigem Parken innerhalb von Kreuzungen, wie es insbesondere im
Nebennetz haufig zu beobachten ist, bietet sich eine Freihaltung der Kreuzungsecken durch Ab-
markierung und den Einbau von Fahrradbtigeln und Pollern (verhindern das regelwidrige Parken)

an. Langfristig ist eine bauliche Umgestaltung anzustreben, wie in der folgenden Grafik gezeigt.

Grafik 23: Beispielhafte Umgestaltung einer Kreuzung im Nebennetz zur Sicherstellung ausreichender
Sichtfelder'®

Fur die Planung und Umsetzung von MalRnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit sollte

klinftig ein Budget zur Verfligung stehen.

K.14 Planerische und bauliche MaBnahmen zur Verbesserung der Verkehrssicherheit

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, die Arbeit der Unfallkommission fortzusetzen, dabei jedoch stérker auch ver-
kehrsplanerische Handlungsoptionen in Betracht zu ziehen und erforderliche Anderungen anzu-
stolRen. Gleichzeitig ist die Stadt gemeinsam mit den anderen in Eisenach zustandigen Baulast-
tragern gefragt, kiinftig noch starker auch komplexe Problembereiche anzugehen und durch bau-
liche Anderungen lang bestehende Unfallhdufungen zu beseitigen.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen zu vielen MaRBhahmen des VEP 2035, da viele den Anspruch haben,
die Verkehrssicherheit zu verbessern, z.B. Starkung der Rennbahn (K.8), Bahnunterfihrung (K.9),
Langensalzaer Stral3e (K.3), Verkehrsberuhigung in Wohngebieten (K.11), Ful3gédngerquerungen
(F.2) und Radverkehrsanlagen an HauptverkehrsstralRe (R.3)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, Polizei, TLBV 4
Zeithorizont Kostenrahmen (jahrlich) Prioritat

A A o €€ * % %

16 https://adfc-berlin.de/radverkehr/infrastruktur-und-politik/533-sichere-kreuzungen-durch-mehr-fahrrads-
tellplaetze.html (zuletzt abgerufen am 06.02.2020)
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K.15 Ertlichtigung wichtiger Stral3en

Die Untersuchungen zur Weiterentwicklung des StralBennetzes haben gezeigt, dass Neubau-
maf3nahmen in Eisenach nur noch an ausgewahlten Stellen erforderlich sind. Die beschrankten
finanziellen Ressourcen sind daher — entsprechend dem Leitbild des VEP 2035 — schwerpunkt-
mafig fur die Aufrechterhaltung und Instandsetzung des bestehenden Stral3ennetzes aufzubrin-
gen. Fur einen zielgerichteten Einsatz der Finanzmittel ist der bauliche Zustand der Stral3en re-
gelmaRig zu tberprifen. Bei den Sanierungen stehen folgende generelle Anforderungen im Vor-
dergrund:

= Langfristiger Erhalt der Erreichbarkeit stadtischer Quartiere

= Verbesserung der Barrierefreiheit

= Verbesserung der Bedingungen im Rad- und FulRwegenetz

= Verbesserung der Larmsituation von Anwohnern durch den Einbau mdglichst ebener Fahr-
bahnbelage. AuRBerhalb der Altstadt ist im Regelfall eine Asphaltfahrbahn anzustreben. Bei
besonderen Anforderungen der Stadtgestaltung und des Denkmalschutzes sind Pflasterbe-

lage mit geschnittener Oberflache zu verbauen.

Die Instandhaltung der Bundesstraf3en obliegt innerhalb und auRerhalb der Ortslagen Eisenachs
dem TLBYV als Vertreter des Stral3enbaulasttragers. Die Stadt ist innerhalb bebauter Gebiete flr
alle Ubrigen klassifizierten Stra3en und samtliche Gemeindestral3en zustandig. In diesem Teil
des StralB3ennetzes stehen zahlreiche Instandsetzungsarbeiten an. Einige bedeutende Stral3en,
deren Ertlichtigung bereits heute absehbar erforderlich ist, werden im Folgenden noch einmal

kurz bezuglich ihrer Anforderungen hervorgehoben:

= Karl-Marx-Straf3e: Die Sammelstral3e im Norden der Innenstadt bindet wichtige Parkplatze
an das Hauptstralennetz an. Die Querung im Zuge der Wilhelm-Rinkens-StralRe ist geman
ihrer hervorgehobenen Bedeutung als Teil der wichtigen FuBwegachse zum Wartenberg her-
auszustellen.

= AlexanderstralRe: Als Sammelstral3e in der Altstadt Eisenachs gilt es auf der Alexanderstralie
besonders die Vereinbarkeit von Kfz- und Stadtbus-Verkehr mit querenden FuBverkehrsach-
sen zu verbessern. Gleichzeitig leistet die StralRengestaltung einen Beitrag zur Verkehrsbe-
ruhigung und vertraglicheren Abwicklung der Verkehre.

= Karolinenstra3e: In der KarolinenstraBe stehen die Verbesserung der Barrierefreiheit, die
Verkehrsberuhigung und die Qualifizierung der StraRe als Radhauptroute sowie perspekti-
visch fur einen Linienverkehr des Stadtbusses im Mittelpunkt.

=  Schuitzenstral3e: Der Ausbaubedarf der SchitzenstralRe begriindet sich vor allem durch das
hier geplante neue Wohnquartier.

= Friedhofstraf3e: Als wichtige ErschlieBungsstral3e fir den Wartenberg ist die Friedhofstra3e

baulich instandzusetzen.
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= Kreisverkehrsplatz Hotzelsroda: Der Kreisverkehr wird aus Grinden der Leistungsféahigkeit
und Verkehrssicherheit kritisch eingeschatzt. Zur Behebung dieser Defizite ist ein grundhafter

Ausbau erforderlich.

Die Sanierung und Instandhaltung des StraRennetzes sind als Daueraufgaben in der Verwaltung

zu verankern.

K.15 Ertuchtigung wichtiger Straf3en

Kurzbeschreibung:

Angesichts des weitgehend anforderungsgerechten Ausbaustandes des Stral3ennetzes liegt der
Fokus der StraRennetzentwicklung auch kiinftig im Bestandserhalt. Es wird daher die sukzessive
Ertiichtigung und Sanierung von StraRen im Bestand empfohlen. Die BundesstraRen sind dabei
nicht im Zustandigkeitsbereich der Stadt, sodass der Fokus dieser Malinahme auf den kommuna-
len StralRen im Sammel- und NebenstralRennetz liegt.

Wechselwirkungen:
Wechselwirkungen bestehen v.a. zur Entwicklung sicherer und attraktiver Fuf3- und Radrouten

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt 123 5 78
Zeithorizont Kostenrahmen (jahrlich) Prioritat

€€€€ % % %

K.16 Priufung des erforderlichen Ausbaustandards von Bricken im Nebennetz

In den kommenden Jahren wird der Aus- oder Ersatzneubau zahlreicher Briicken im Nebennetz er-
forderlich sein. Im Rahmen des VEP 2035 wurde geprift, welche Anforderungen an einen kiinftigen

Bau der Briicken hinsichtlich der Benutzbarkeit fUr die einzelnen Verkehrsteilnehmer zu stellen sind:

= Bricke Wartha: Da eine Realisierung der Werra-Briicke bei Goringen nicht absehbar er-
scheint, ist die Bricke weiterhin fir alle Nutzer offen zu halten. Das umfasst explizit auch den
Schwerverkehr, der hier berwiegend in Form landwirtschaftlicher Fahrzeuge auftritt. Die Bri-
ckenbreite sollte Begegnungsfalle zweier Schwerverkehrsfahrzeuge ermdaglichen.

= Bricke Horschel, Briicke am Miuhlwert (Stedtfeld): Die Briicken sind dauerhaft fir die
Benutzung durch alle Verkehrsteilnehmer zu erhalten.

= Bricken August-Bebel-StralRe, Friedrich-Naumann-Stral3e: beide Briicken wurden erst kiirz-
lich bzw. werden demnéchst fur die Nutzung durch alle Verkehrsteilnehmer wiederhergestellt.

= Briucke Wilhelm-Rinkens-Strafl3e (iber die Horsel): An der Briicke besteht dringender
Handlungsbedarf. Sie dient als Hauptroute im Ful3- und Radwegenetz der Innenstadt. Eine
auch nur zeitlich begrenzte Mitbenutzung der Briicke durch Kfz ist aus heutiger Sicht nicht

erforderlich. Ein Ersatzneubau etwas 6stlich der heutigen Lage ist im Zusammenhang mit
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Hochwasserschutzmalinahmen geplant. Dabei sollte der Querschnitt der Briicke vergrofRert
werden, um den Anforderungen an die wichtige FuRwegachse gerecht zu werden.

= Bricken Stolzestral3e, GoethestralRe: Beide Briicken befinden sich noch in ausreichendem
Bauzustand, wobei die Briicke Goethestral3e nur ein Provisorium darstellt und nur die Briicke
StolzestralRe fur den Radverkehr freigegeben ist. Beim Ausbau der Briicken ist eine Freigabe
fur den Radverkehr auch an der Goethestral3e anzustreben und die Befahrung durch Kfz im
Einrichtungsverkehr fur Umleitungsfalle mit zu berticksichtigen. Dies umfasst bei beiden Bru-
cken auch die Befahrung durch Schwerverkehr (insbesondere Stadtbusse). Die Briicke Stol-
zestralRe soll als Briicke mit besonderer Bedeutung fur den Radverkehr (Radhauptroute Ka-
tegorie 1) ausgebaut werden.

= SchlachthofstralRe, Ostendstral3e: Die Briicken sind in einem kritischen Bauwerkszustand.
Sie dienen als wichtige Verbindungen im Ful3- und Radwegenetz. Eine auch nur zeitlich be-
grenzte Mitbenutzung der Briicke durch Kfz ist aus heutiger Sicht nicht erforderlich.

= AuestralRe: Bei der Planung zum Hochwasserschutzkonzept ist zu beachten, dass eine Mit-
benutzung der Briicke Auestrale durch Kfz bei Umsetzung der MaBhahme K.3 (v.a. der
Durchbindung des Rothenhofer Wegs zum Eichrodter Weg) kunftig nicht mehr erforderlich
ist. FUr Radfahrer und Ful3génger ist sie jedoch dauerhaft zu erhalten, die sie als wichtige
Fortfiihrung der Verbindung zwischen Gothaer Stral3e und dem Gewerbegebiet Eichrodter
Weg mit Bahnunterfiihrung dient.

= Rothenhofer Weg: Mit Umsetzung der MaRnahme K.3 (Durchbindung des Rothenhofer
Wegs zum Eichrodter Weg) ist zu prifen, ob eine Anbindung nach Rothenhof an die Neu-
baustrecke mdglich ist. In diesem Fall ist die bestehende Briicke nach Rothenhof, die sich in

einem kritischen Bauwerkszustand befindet, entbehrlich.

Zahlreiche Bricken im Nebennetz der Stadt Eisenach befinden sich in einem ungeniigenden oder
kritischen Bauwerkszustand. Teilweise sind bauliche Anpassungen aufgrund des Hochwasser-
schutzes notwendig. In den meisten Fallen wurde im Rahmen des VEP 2035 jedoch festgestellt,
dass die heute vorherrschenden Nutzergruppen auch kiinftig maf3geblich bei der Bemessung des
Querschnitts und der Traglasten der Briicken sein werden. Anderungsbedarf gegeniiber dem Be-
stand ergibt sich demnach vor allem an den Briicken Goethestral3e und StolzestralRe, wo kiinftig
zumindest zeitweise (im Umleitungsfall) Kfz-Verkehr méglich sein soll. Anpassungsbedarfe ohne
Anderung der kiinftigen Nutzergruppen bestehen in Wartha und an der Wilhelm-Rinkens-StraRRe.
Im Bereich Rothenhof und an der Auestral’e kénnen sich mit Umsetzung der MaRnahme K.3
neue Anforderungen an die bestehenden Briicken ergeben. Die benannten Anforderungen sind

bei der Aus- oder Neubauplanung zu beriicksichtigen.
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K.16 Priufung des erforderlichen Ausbaustandards von Briicken im Nebennetz

Kurzbeschreibung:

Zahlreiche Briicken im Nebennetz der Stadt Eisenach befinden sich in einem ungeniigenden oder
kritischen Bauwerkszustand. Es wurde geprift, welche Anforderungen an einen kiinftigen Ausbau
der Brucken bestehen. Im Regelfall kbnnen die Briicken bestandsnah weiter betrieben werden.
Fir die Briicken Goethestraf3e und Stolzestral3e wird jedoch der Bedarf gesehen, diese kiinftig so
herzustellen, dass im Bedarfsfall (z.B. Baustelle) zumindest einseitig Pkw-Verkehr aufgenommen
werden kann. Die Malsnahme enthélt auch Hinweise fiir die Planung der tbrigen Nebennetz-Bru-
cken im Stadtgebiet.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen am Eichrodter Weg und Rothenhof zu MaRhahme K.3.

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLUG 7 8
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

Daueraufgabe € *

K.17 Uberpriifung der Betriebszeiten und Signalisierungsform von Lichtsignalanlagen

Die Uberpriifung der anforderungsgerechten Betriebszeiten und Signalisierungsform von Licht-
signalanlagen wird als Daueraufgabe in der Verwaltung fortgefiihrt. Im Rahmen der erforderlichen
Einzelfallprifungen sind jeweils Aspekte der Verkehrssicherheit und der Flissigkeit des Verkehrs
gegeneinander abzuwagen. Bei den Prifvorgangen werden kinftig auch alternative Signalisie-

rungsformen verstarkt in Betracht gezogen:

=  Teilsignalisierung von Kreuzungen im Zusammenhang mit FuRgénger-LSA in einem Knoten-
arm

=  Schaltungen mit Diagonalquerungsmaoglichkeit fir Ful3ganger an zentralen Kreuzungen mit
hohem FulRverkehrsaufkommen

=  Alles-Rot-Schaltung, bei der Fahrzeuge, die sich der Kreuzung nahern sofort griin erhalten
koénnen, da alle Gbrigen Richtungen bereits auf ,rot stehen® (v.a. bei Nachtschaltungen)

= Anlagen in der Grundstellung Griin fr querende Ful3ganger- und Radfahrerstréme (v.a. bei

Nachtschaltungen)
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K.17 Uberpriifung der Betriebszeiten und Signalisierungsform von Lichtsignalanlagen

Kurzbeschreibung:

Die Uberpriifung der anforderungsgerechten Betriebszeiten von Lichtsignalanlagen wird fortge-
fuhrt. Bei den Prifvorgéangen sind kiinftig noch starker alternative Formen in Betracht zu ziehen.
Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen bestehen zu den Manahmen K.15 und F.4

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV 1 4 7
Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

Daueraufgabe € *

K.18 Verbesserung der Baustellenkoordinierung

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde von Birgern darauf hingewiesen, dass in den
vergangenen Jahren oftmals Baustellen, deren Umleitungsstrecken sich gegenseitig beeinflus-
sen gleichzeitig umgesetzt wurden. Das umfangreiche MalRnahmenkonzept des vorliegenden
VEP 2035 macht deutlich, dass auch in den kommenden Jahren regelmafig mit teils umfangrei-
cher Bautatigkeit fur Erhaltung und Ausbau des StraBen- und Wegenetzes zu rechnen ist. Die
Stadt wird sich dabei bemilhen, die Koordination von Bautéatigkeiten noch weiter zu verbessern
und zu kommunizieren. Dabei ist eine Abstimmung mit den Ubrigen Aufgabentrdgern, die Bau-
malRnahmen im o6ffentlichen Raum vornehmen (z.B. Versorgungsunternehmen) ein wichtiger Be-
standteil. Vorgeschlagen wird, das zentrale IT-gestitzte Register geplanter Baumalinahmen
kunftig noch konsequenter als Grundlage fir die Koordinierung von Baumaf3nahmen und Umlei-
tungsrouten zu nutzen. Ein Fokus wird darauf zu legen sein, die zusammengestellten Informatio-
nen den Birgern Eisenachs auf einfachem Weg zugénglich zu machen. Dabei sollen beispiels-
weise die stadtische Internetseite oder Pressemitteilungen und Zeitungsberichte noch starker
eingebunden werden. Kartenauszige mit empfohlenen Umleitungsrouten sind aufzubereiten und

bereitzustellen.
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K.18 Verbesserung der Baustellenkoordinierung

Kurzbeschreibung:

Zur Absicherung einer anforderungsgerechten Baustellenkoordinierung wird die optimierte Nut-
zung des bestehenden IT-gestltzten Registers anstehender Aufgrabungen und langerer Baumal3-
nahmen aller in Eisenach tatigen Baulasttréger empfohlen. Ziel ist die Koordination von Baumaf3-
nahmen derart, dass sich Umleitungsstrecken nicht unvertraglich Giberlagern oder auf Umleitungs-
strecken mal3gebliche weitere Behinderungen durch BaumaRnahmen auftreten. Ein noch starke-
rer Fokus soll kiinftig auf die Kommunikation von empfohlenen Umleitungsrouten gerichtet wer-
den.

Wechselwirkungen:

keine
Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:
Stadt, TLBV, Versorgungsunternehmen 6 7

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

Daueraufgabe € *
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5.6

56.1

5.6.2

Mobilitdtsmanagement und innovative Mobilitat
Vorbemerkungen

Die Stadt Eisenach hat sich mit ihrem verkehrlichen Leitbild einer innovativen Mobilitatskultur
verschrieben (Ziel 6 in Anlage 1). Mit sogenannten ,weichen“ Malnahmen kann das Verkehrs-
verhalten im Sinne einer ressourcenschonenden und emissionsarmen Mobilitdt beeinflusst wer-
den. Dabei sind es vor allem Angebote und weniger Restriktionen, die hier greifen. Im Vergleich
zu Kosten fur zusatzlichen Infrastrukturausbau sind alle fir das Mobilitatsmanagement erforder-

lichen finanziellen Anreize oder Aufwendungen eher gering und damit &uf3erst kosteneffizient.

Im Zusammenhang mit innovativer Mobilitat sind generell die folgenden Manahmenansatze re-

levant:

= Verbesserung der Vernetzung unterschiedlicher Verkehrssysteme durch attraktive Uber-
gangsstellen (ein gutes Beispiel stellt hier der Hauptbahnhof und ZOB dar), Mobilitatsknoten
und anbieterlibergreifende Informations- und Abrechnungssysteme

= Schaffen von neuen Angeboten bzw. von Anreizen zur Nutzung unterschiedlicher Verkehrs-
mittel (Multimodalitét, z. B. Carsharing, Fahrradverleihsysteme, Bike&Ride, Park&Ride).

= Betriebliches Mobilititsmanagement zur Forderung des Umweltverbundes als Alternative
zum Kfz-Verkehr. Damit zusammen héngt inshesondere die Forderung von Jobtickets und
Informationen zu Mobilitdtsangeboten und tatséchlichen Kosten in den Betrieben. Die Stadt-
verwaltung Eisenach hat hier eine Vorreiterrolle inne, die sie zuklnftig noch starker nutzen
wird, um nachhaltige Verkehrsmittel zu fordern.

=  Prufung auf Potentiale eines standortbezogenen Mobilititsmanagements in Stadtbereichen
mit einer hohen Arbeitsplatzzahl (z.B. Gewerbe- und Industriegebiete mit eher kleinteiliger
Betriebsstruktur). Unter der Federfilhrung z.B. einer zentralen Standortverwaltung kénnten
so auch kleinere Unternehmen Zugang zu Angeboten des Mobilititsmanagements erhalten
(z.B. Jobtickets, Mobilitatsberatung in den Betrieben).

= Unterstltzung privater Initiativen oder gewerblicher Betreiber beim Aufbau von Carsharing-
Angeboten oder Fahrradverleihsystemen

= Bereitstellung qualifizierter (Echtzeit-)Informationen z.B. zu OPNV-Abfahrten

Fur Eisenach werden derzeit vor allem die im Folgenden differenzierter erlauterten MalRnahmen

zur Umsetzung empfohlen.

M.1 Aufbau eines Netzes von Mobilitdtspunkten

Grundlage einer Férderung des Prinzips ,Nutzen statt Besitzen® stellt das Angebot von Mobili-
tatsoptionen abseits des privaten Pkws dar. Ziel ist es hierbei, die Abhangigkeit der Haushalte
vom Besitz eines eigenen Pkw zu reduzieren, indem im néheren Wohnumfeld ausreichend Mo-

bilitatsoptionen bereitgestellt werden, die aus Sicht des Umwelt- und Klimaschutzes sowie des
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Flachenbedarfs gunstiger und nachhaltiger zu bewerten sind. Der Besitz privater Pkw wird dabei
nicht regulatorisch begrenzt, vielmehr soll die Notwendigkeit weitere Fahrzeuge zu erwerben oder
alte Fahrzeuge zu ersetzen reduziert werden. Der Erfolg dieses Ansatzes zeigt sich daher zu-
meist auch nicht durch kurzfristige Anderungen des Mobilitatsverhaltens sondern erst iiber einen

langeren Betrachtungszeitraum.

Fur Eisenach wird die Etablierung von Mobilitdtspunkten empfohlen. An diesen Stationen, die
Uber das Stadtgebiet verteilt angeboten werden, kénnen geblndelt verschiedene nachhaltige Mo-
bilitatsoptionen abgerufen werden. Mobilitdtspunkte zeichnen sich dabei durch die folgenden Be-
standteile aus:

= Angebot von Car-Sharing-Fahrzeugen

= Angebot von Leihfahrradern (klassische Fahrrader, Pedelecs und/oder Lastenrader)

= Ubergangsmdoglichkeiten zum OPNV

=  Abstellméglichkeiten von Fahrradern

= zentrale Lage in den Stadtquartieren

= Informationstafeln zu nachhaltigen Mobilititsangeboten in der Stadt

= barrierefreie Erreichbarkeit

= einheitliche und wiedererkennbare Gestaltung als Bestandteil der Entwicklung einer Marke
als Dach nachhaltiger Verkehrsangebote

= ggf. Ergdnzung um Ladesaulen fur Elektro-Pkw, Schlie3facher, E-Bike-Lademoglichkeiten,

Paketstation je nach Lage der Station im Stadtgebiet

Erste Anséatze eines Mobilitdtspunktes weil3t der Hauptbahnhof Eisenach auf. Bislang fehlende
Elemente mussen im Umfeld des Bahnhofes noch ergénzt werden, v. a. Leihfahrrader und gesi-
cherte Abstellmdglichkeiten (R.7). Weitergehende Anregungen zur Umsetzung kdnnen beispiels-
weise in Offenburg gefunden werden. In dieser Stadt, die mit etwa 60.000 Einwohnern nur wenig
groler ist als Eisenach, wurde ein solches System bereits mit mehreren Stationen implementiert.
Mittelfristig wird ein Ausbau des Systems mit Standorten in allen Stadt- und Ortsteilen angestrebt.
Die Ausstattung kann entsprechend der 6rtlichen Randbedingungen angepasst werden. Die Aus-
weitung des Netzes an Mobilitatspunkten ist durch ein Konzept zur Potentialanalyse zu unterset-

zen.

Fir die Umsetzung bendétigt die Stadt Partner, die insbesondere in der freien Wirtschaft in Form
von Mobilitatsdienstleistern zu finden sind. Die bauliche Realisierung sowie der Betrieb der Sta-
tion erfolgten in anderen Stadten unter Beteiligung des stadtischen Energieversorgers oder des
Verkehrsunternehmens, insbesondere dann, wenn Lademdglichkeiten fur Elektro-Pkw vorgese-
hen wurden. Als Flachen eignen sich zuerst 6ffentliche Flachen, die fur eine Nutzung als Mobili-

tatspunkt der freien offentlichen Nutzung (z.B. als Parkplatz) zumindest teilweise entzogen wer-
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5.6.3

den miussten. Alternativ kommen auch Kooperationen mit privaten Flacheneigentimern in Be-
tracht, wie z.B. Supermarkte, die einen Teil ihrer Parkplatzflache (falls nicht bendtigt) fir eine

Nutzung als Mobilitatspunkt freimachen (z.B. in Dresden-Biihlau, vgl. 0.6).

M.1 Aufbau eines Netzes von Mobilitdtspunkten

Kurzbeschreibung:

Zur Bereitstellung von Mobilitéatsoptionen als Alternativangebot zum eigenen Pkw wird in Eisenach
ein Car-Sharing-Angebot etabliert. Die Fahrzeuge sind dabei an sogenannten Mobilitatspunkten
bereitzustellen, wo zudem weitere Mobilitdtsangebote vorgehalten werden. Durch die Verfiigbar-
keit unterschiedlicher Optionen steht den Biirgern stets ein passendes Mobilitatsangebot zur Ver-
fugung, wodurch vom Besitz eines eigenen Pkw oder eines Zweitwagens abgesehen werden
kann.

Wechselwirkungen:

Wechselwirkungen in Bezug auf Synergien in der Umsetzung bestehen zu den MaRnahmen 0.6,
R.6 und R.7

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Stadt, Versorgungsunternehmen, 123 56 8
Mobilitatsdienstleister, ggf. private
Flacheneigentimer

Kostenrahmen (ohne jahrliche

Zeithorizont Betriebskosten) Prioritat

G €€€ * X

M.2 Mobilitdtsmanagement

Maflnahmen, die unter dem Oberbegriff Mobilitdtsmanagement (MM) zusammengefasst werden,
versuchen das Mobilitatsverhalten im Sinne einer besseren Nachhaltigkeit und Umweltschutz zu
beeinflussen. Dabei liegt der Fokus auf Information und Beratung zu alternativen Angeboten wel-
che die Nutzung des eigenen Pkws beeinflussen und weniger auf investiven Maf3nahmen. Die
Stadtverwaltung ist dabei ein wichtiger Akteur, der einerseits eigene MalBhahmen umsetzen und
andererseits Impulse und Beratungsangebote fiir andere Akteure anbieten kann. In Rostock sind
die Felder kommunaler Handlungsmadglichkeiten im Bereich Mobilitdtsmanagement wie folgt zu-

sammengestellt worden:
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ins

HF Mobilitatsberatung

HF betriebliches
Mobilitatsmanagement

HF zielgruppenorientiertes
Mobilitdtsmanagement

HF standortbezogenes
Mobilitatsmanagement

Etablierung u. Férderung MM fiir MM fiir Kinder- und MM far
Mobilitatsmanager u. Berufsverkehr Jugendliche Wohnstandorte/
Mobilitétsberater Stadtteile
Etablierung u. Férderung MM fur MM fur

von Mobilitatszentralen

Dienstreiseverkehr

MM fiir Touristen

Groleinrichtungen
fur Freizeit und Einkauf

Mobilitatserziehung

Fuhrparkmanagement
(Kfz + Fahrrad)

MM fiir Senioren

MM fir Schulen/
Kindereinrichtungen

Organisation von
Kampagnen

MM flr Studenten

MM fiir Universitaten/
Hochschulen

Information von
Neubirgern

MM flr Pendler

MM fiir Krankenhauser/
medizinische Grol3-
einrichtungen

MM fiir gewerbliche
Standorte mit
zahlreichen Einzelfirmen

Grafik 24: Handlungsfelder des kommunalen Mobilititsmanagements'’

Die wichtigen Bausteine eines umfassenden Mobilitdtsmanagements in Eisenach sind dabei:

Koordination aller Belange der Verkehrs- und Mobilitadtswende zwischen den maRRgeblichen

Akteuren aus Verwaltung, Verkehrs- und Energiewirtschaft sowie den Tragern des OPNV

Fordermittelakquise und Projektmanagement zur Mobilitatsthematik

koordinierende Netzplanung fur Ladeinfrastruktur nach stadtebaulichen, verkehrspolitischen

und energiewirtschaftlichen Aspekten (Ladepunkte wo, wann, in welcher Priorisierung, wie

mit welcher Energie versorgt)

Sicherstellung der strategischen Energieversorgung fur die Umsetzung der Elektromobilitats-

offensive

17 Kommunales Mobilitatsmanagement
im Auftrag der Hansestadt Rostock

IVAS
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= Mitwirkung und Koordinierung bei zukunftsorientierten Projekten (smart mobility, autono-
mes/automatisiertes und vernetztes Fahren, Verkehrstelematik, kiinstliche Intelligenz)

= Aufbau eines Angebots zur Mobilitdtsberatung innerhalb der Verwaltung und fir die Blrger

=  Einbindung stadtischer Betriebe als Akteure des Mobilitdtsmanagements (fur die eigenen Mitar-
beiter und als Ansprechpartner fur externe Akteure

= Aufbau eines betrieblichen Mobilitditsmanagements in der Stadtverwaltung als Vorreiterrolle fir
andere Betriebe

= Umsetzung von Kampagnen fur zielgruppenorientiertes Mobilititsmanagement (z.B. an Bil-
dungseinrichtungen (Hol- und Bringeverkehre), fur Senioren (z.B. Abbau von Nutzungs-
hemmnissen im OPNV))

= Umsetzung von Kampagnen fir standortbezogenes Mobilitdtsmanagement um fehlende
Leistungsfahigkeit und Kompetenz kleiner Betriebe an wichtigen Standorten auszugleichen

(Stadtverwaltung als Impulsgeber oder Koordinator, Einbindung einer Standortverwaltung)

Zur Umsetzung der Malinahme wird die Etablierung der Stelle eines Mobilititsmanagers in der
Stadtverwaltung angestrebt, der die Aktivitdten bundeln soll und als zentraler Ansprechpartner

aller Akteure des Mobilitdtsmanagements dient.

M.2 Mobilitatsmanagement

Kurzbeschreibung:

Mit MaRnahmen des Mobilitatsmanagements werden durch Informationsbereitstellung nachhal-
tige und umweltschonende Mobilitdtsformen gestarkt. Dabei empfiehlt sich eine zielgruppenspe-
zifische Ansprache. Zur Umsetzung der MalRnahme wird die Etablierung der Stelle eines Mobi-
litatsmanagers in der Stadtverwaltung angestrebt.

Wechselwirkungen:

keine

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Stadt, Unternehmen 12 456 8 10
Zeithorizont Kostenrahmen (jéhrlich) Prioritat

€€ * X
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5.6.4

M.3 Forderung von Elektromobilitdt und umweltfreundlichen Antriebssystemen

Die Schaffung ausreichender Ladeinfrastruktur ist eine wesentliche Voraussetzung fur das Fort-
schreiten der Marktdurchdringung durch elektrisch betriebene Pkw. Im Rahmen der Umsetzung
des VEP 2035 strebt die Stadt Eisenach daher an, weitere Ladesaulen fir Elektro-Pkw im &ffent-
lichen StralRenraum vorzusehen. Dabei wird auf eine stadtvertragliche Einordnung der Anlagen
Wert gelegt. So soll grundsatzlich zwar das Angebot an Lademoglichkeiten in zentralen Stadtbe-
reichen ausgeweitet werden. Es erscheint jedoch nicht zielfiihrend, den Elektro-Pkw Stellplatze
in Lagen einzurdumen, die besser fir eine ansprechende Strallenraumgestaltung zu nutzen wéa-
ren. Eisenach ist dabei fur die Stadtgrélie momentan gut aufgestellt und erste Ergebnisse der

Nutzung zeigen, dass eine gewisse Sattigung bereits wahrnehmbar ist.

Eine derzeit noch weniger verbreitete Form der Elektro-Pkw sind wasserstoffbetriebene Fahr-
zeuge. Diese haben jedoch insbesondere in Punkto Reichweite und Aufladezeit (Tanken) Vorteile
gegenuber batteriebetriebenen Elektro-Pkw. Eisenach wird sich daher um die Ansiedlung einer
Wasserstofftankstelle bemihen. Dabei ist beispielsweise eine Realisierung unter dem Dach des
Nahverkehrsunternehmens unweit des Busbetriebshofes zu priifen, damit dort Voraussetzungen
fur den Betrieb von Wasserstoffbussen geschaffen werden kénnen. Die derzeit einzige Anlage

Thiringens befindet sich in Erfurt Gber 50 km entfernt.

Die Erwartungen an diese Innovation des Verkehrssektors missen weiterhin realistisch einge-
schatzt werden: Elektrofahrzeuge verbrauchen ebenso viel Platz beim Parken wie klassische
Pkw. Wenngleich lokal keine CO2- und Stickoxid-Emissionen entstehen, werden auch von Pkw
mit einem elektrischen Antrieb Feinstaubpartikel aufgewirbelt, sodass die gesundheitsrelevanten
Emissionen dieser Fahrzeuge keinesfalls null sind. Hinsichtlich der La&rmemissionen ergeben sich
durch Elektro-Pkw durchaus spurbare Verbesserungen, allerdings werden diese mit zunehmen-
der Geschwindigkeit vom Uberwiegenden Larm der Rollgerausche teilweise eliminiert. Aus ver-
kehrsplanerischer Sicht stellt die Forderung von Elektrofahrzeugen daher ein Baustein hin zu
einem umweltvertraglichen Verkehrssystem dar, welcher Anséatze der modalen Verlagerung auf

Radverkehr, FuRverkehr und OPNV jedoch nicht ersetzen kann.

Die zunehmende Marktdurchdringung durch Pedelecs im Bereich Radverkehr ist von der Stadt
als Chance zu begreifen, diese Potentiale zu nutzen. Nicht wenigen Blrgern war die Stadt bislang
zu hugelig, um das Fahrrad regelmaRig auch auf alltdglichen Wegen einzusetzen. Dies dirfte
sich mit der Verbreitung von elektrisch unterstiitzten Fahrradern andern. Da Elektrofahrréader zu-
meist zu Hause an einer klassischen Steckdose geladen werden kénnen und die Reichweite im
Regelfall fur die taglichen Wege reicht, sind 6ffentliche Lademadglichkeiten fir Pedelecs weitege-

hend entbehrlich. Sie kénnen jedoch zu Marketingzwecken in zentralen Stadtbereichen vorgese-
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hen werden. Hierbei eignen sich insbesondere Zugangspunkte zur Stadt von touristischen Rad-
routen aus (z.B. Karlsplatz, Markt) sowie der Hauptbahnhof, an dem Pedelec-Pendler ihr Fahrrad

tagsuber abstellen und aufladen kénnen.

M.3 Forderung von Elektromobilitat und umweltfreundlichen Antriebssystemen

Kurzbeschreibung:

Es wird empfohlen, das Netz der Lademaglichkeiten fiir Elektro-Pkw weiter bedarfsgerecht aus-
zubauen. Dabei wird auf eine stadtvertragliche Einordnung der Anlagen Wert gelegt. So soll
grundsatzlich zwar das Angebot an Lademdéglichkeiten in zentralen Stadtbereichen ausgeweitet
werden, es erscheint jedoch nicht erforderlich, den Elektro-Pkw Stellplatze in den hochwertigs-
ten Lagen einzurdumen. Eisenach wird sich (ggf. in Kooperation mit dem Nahverkehrsunterneh-
men) zudem um die Ansiedlung einer Wasserstofftankstelle als Grundlage dieser Antriebstech-
nik in der Region bemiihen. Offentliche Ladestationen fiir Elektrofahrrader sollen am Haupt-
bahnhof, Karlsplatz und Markt bereitgestellt werden. Weitere Abstimmungsprozesse insbeson-
dere zur Férderung von Lademadglichkeiten sind daher nétig.

Wechselwirkungen:

Die Lademadoglichkeiten fur Elektro-Pkw konnen gut mit Mobilitdtspunkten (M.1) verknUpft werden.
Die Einrichtung der Elektro-Fahrrad-Ladestation bietet sich in der geplanten zentralen Abstellan-
lage am Hauptbahnhof an (R.7)

Akteure: Beitrag zu folgenden VEP-Leitzielen:

Stadt 56

Zeithorizont Kostenrahmen Prioritat

GG €€ * k
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6. Konzept Monitoring und Evaluation
Monitoring und Evaluierung sind Instrumente:

= um die eingetretenen Entwicklungen generell oder maf3nahmenbezogen zu beschreiben,

= hinsichtlich ihrer Ubereinstimmung mit den Zielwerten oder vorgegebenen Entwicklungsrich-
tungen des VEP 2035 zu Uberprifen,

= den Umsetzungsstand der beschlossenen Konzepte zu erfassen und

= eventuelle Korrekturen an Prioritaten, MaRBnahmen oder Zielen zu beschreiben.

Um die Entwicklungen tatsé&chlich laufend/ periodisch erfassen und darstellen zu kénnen, bedarf
es eines Geristes an quantitativ zu erfassenden oder qualitativ zu beschreibenden Indikatoren,
welches sich soweit wie moglich aus bereits vorhandenen Datenquellen speist. Mit dem Monito-

ring sind insbesondere folgende Fragestellungen zu beantworten:

1. Entsprechen die aktuellen Rahmenbedingungen noch denen, die bei der Erarbeitung des VEP
2035 zugrunde gelegt wurden? Hierbei sind vor allem Abgleiche hinsichtlich der Bevolkerungs-
entwicklung in der Realitéat mit den Modellannahmen und der Flachennutzung/ raumlichen Ver-
teilung der verkehrserzeugenden Strukturdaten vorzunehmen. Haben sich maf3gebliche Vor-
haben der Flachennutzung geéndert, sind welche entfallen oder hinzugekommen?

2. Wie ist der Umsetzungsstand des VEP 2035? Welche Malinahmen in welchen Handlungs-
feldern wurden umgesetzt? Wie wird der Umsetzungsstand unter Berlicksichtigung der fi-
nanziellen Rahmenbedingungen und beabsichtigter zeitlicher Horizonte eingeschatzt?

3. Welche summarischen Wirkungen sind bislang zu verzeichnen? Kénnen diese bereits aus-
reichend erfasst werden?

4, Gehen die Wirkungen in eine den Gesamtzielen des VEP 2035 entsprechende Wirkungs-
richtung? Oder gibt es erhebliche Abweichungen?

5. Welche Umsetzungshemmnisse sind zu erkennen und wie sind diese zu Giberwinden? Sind
Korrekturen hinsichtlich des Gesamtkonzeptes oder von EinzelmalRhahmen oder von Pri-

oritdtensetzungen erforderlich?

Aus den Fragestellungen wird deutlich, dass laufende Datenerfassungen nur einen kleinen Teil
des Monitorings darstellen, jedoch eine wichtige Grundlage fir die Beantwortung der Fragestel-
lungen sind. Dabei ist jedoch darauf zu achten, dass der Aufwand zur Datengewinnung nicht
Uberhandnimmt und die begrenzten personellen und finanziellen Ressourcen eher fir die Umset-
zung der Konzepte als fiir Zustandsbeschreibungen eingesetzt werden. Die folgende Tabelle ent-
hélt erste Vorschlage fir vergleichsweise einfach zu generierende Daten als Grundlage eines

Monitorings.
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Zielfeld KenngroRRe

Entwicklung der Mobilitat = Verkehrsmittelwahl, Wegehaufigkeit, Wegelange
und weitere Mobilitatskennziffern werden in Fort-
setzung des SrV 2018 weiterhin regelmaRig
(alle 5 Jahre) erhoben

= Anzahl in der Stadt bereitgestellter Car-Sharing-
Fahrzeuge

= Nutzungszahlen Car-Sharing

= Anzahl E-Ladestationen fur Pkw in der Stadt

Entwicklung des Radverkehrs = Netzlange Radverkehrsanlagen

= Zustandsbewertung Radverkehrsanlagen

= Radverkehrsaufkommen (im Rahmen stichpro-
benartiger Zahlungen erfassen, ggf. Dauerzéhl-
stelle an vielbefahrener Stelle vorsehen)

= Anzahl Radabstellanlagen nach baulicher Quali-
tat (Uberdachung, Fahrradbox, Standardbiigel
etc.)

= umgesetzte Kampagnen

EntWiCklUng der VerkehI’SSiCherheit n Anzah| Unfa”héufungsste”en

=  jahrliche Gesamtunfallzahl

= verletzte Personen

= beteiligte Radfahrer

= beteiligte Ful3ganger

= Anzahl Abbiegeunfélle mit Radfahrern
=  Anzahl Schulwegunfalle

Entwicklung des Kfz-Verkehrs = Zulassungszahlen privater Pkw

= Verkehrsaufkommen an regelmafig jahrlich zu
erhebenden Querschnitten im HauptstraRennetz

= Ausweitung von Zonen flachenhafter Verkehrs-
beruhigung

= Anzahl Einwohner, die von gesundheitsschadli-
chem Larm betroffen sind (alle finf Jahre mit der
Larmkartierung zu erstellen)

Entwicklung des OPNV = beforderte Fahrgaste

= barrierefrei hergestellte Haltestellen

= Kostenbeteiligung der Stadt an den Ausgleichs-
zahlungen an die OPNV-Unternehmen

Tabelle 3: Beispiele fur Indikatoren eines Monitoringberichts

Es wird empfohlen, die Indikatoren zur Entwicklung der Verkehrssysteme etwa alle 5 Jahre in
Form eines Berichts zusammenzustellen und dem Stadtrat zur Information vorzulegen. ldeal ist
ein Berichtszeitpunkt im ersten Drittel einer Legislaturperiode zu wahlen und dabei gleichzeitig
Uber den Umsetzungsstand des VEP 2035 zu informieren. So verbleibt dem gewahlten Stadtrat
noch ausreichend Zeit nachzusteuern, wenn Umsetzungsziele verfehlt werden. Ergénzt werden
sollte diese stufenweise Evaluierung durch jahrliche Fortschrittsberichte umgesetzter MalRnah-
men des VEP 2035.

18 Srv — System reprasentativer Verkehrsbefragungen: Haushaltsbefragung zum Mobilitatsverhalten, re-
gelmaRig im Auftrag der Kommunen durch die TU Dresden durchgefiihrt
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7.2

Zusammenfassung
Zielnetzfall des VEP 2035

Die zur Umsetzung empfohlenen MaRnahmen des VEP 2035 wurden abschlie3end im Verkehrs-
modell in einem Zielnetzfall 2035 zusammengestellt. Die Verkehrsbelegungen ausgewahlter Stra-
Ben kdnnen der Abbildung 25.1 entnommen werden, die Differenzen zur Analyse und dem Prog-
nose-Nullfall den Abbildungen 25.2 bzw. 25.3.

Gegenilber dem Prognose-Nullfall (nur Fortschreibung der Strukturdaten, ohne Malinahmen im
Netz bis auf fest disponierte MaRnahmen) kdnnen im Zielfall die HauptverkehrsstraRen noch ein-
mal deutlich mehr Verkehr konzentrieren. Dies gilt insbesondere fir die Adam-Opel-Stralie,
Rennbahn, Bahnhofstra3e, Wartburgallee, Muhlhduser Strale und Kasseler Stral3e. Geringe
Verkehrszunahmen sind dartber hinaus auch auf der nérdlichen Tangente (B 19, B 84, B 88) zu
verzeichnen. Merkliche Entlastungen sind vor allem in der Innenstadt sowie den Wohnquartieren

Oststadt, ZeppelinstralRe/ Nebestral3e, Stedtfelder Stralie festzustellen.

Im Vergleich des Zielnetzfalls mit der Analyse zeigt sich noch starker, dass durch die vorgeschla-
genen MalBnahmen Verkehre auf den Hauptachsen des Stralennetzes konzentriert werden kén-
nen. Sensible Stadtbereiche, wie die Innenstadt werden verkehrlich erheblich entlastet. Die Ver-
kehrsmengen auf einigen HauptverkehrsstraRen steigen erheblich gegeniiber dem Analyse-
stand. Der Erhalt bzw. die Herstellung eines anforderungerechten Ausbaustandes dieser Stral3en
muss daher mit hoher Dringlichkeit kurzfristig angegangen werden, um die Entlastungsziele ab-

seits der HauptstraRen zu erreichen. Besonders hervorzuheben ist dabei das ,Bahneck®.

Fazit

Die im Rahmen des vorliegenden Verkehrsentwicklungsplans entwickelten MafRhahmen und
Handlungsansatze tragen zur Erreichung der Zielstellungen des verkehrlichen Leitbildes bei. Ver-
kehrsstrome kdnnen zunehmend auf HauptverkehrsstraBen gebiindelt werden, wodurch Neben-
straf3en, die durch Wohnnutzung gepragt sind, weiter entlastet werden kénnen. Zudem werden
emissionsfreie Fortbewegungsarten wie Radfahren oder zu-FuR-Gehen derart geférdert, dass

das Gesamtaufkommen im Kfz-Verkehr weiter ricklaufig ist.

Eine zentrale Aufgabe der Verkehrsplanung in Eisenach wird in der Umsetzung der vorgeschla-
genen MalRnahmen zur Verkehrsberuhigung der Altstadt gesehen. Die verkehrliche Uberformung
wichtiger Stadtraume soll zu diesem Zweck stufenweise zuriickgenommen werden. Parallel mis-
sen jedoch auch im Umfeld der Altstadt Kapazitaten und Qualitaten fiir eine moglichst sichere
und leistungsfahige Abwicklung der aus der Altstadt heraus verlagerten Verkehre geschaffen
werden. Dafir enthalt der VEP 2035 zahlreiche Anséatze, insbesondere fur den Stralenzug Renn-

bahn und Clemensstralie.
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Die Stadt Eisenach bekennt sich zu ihrer Verantwortung, ihren Beitrag zu den nationalen und
internationalen Zielen des Klima- und Umweltschutzes leisten zu wollen. Zu diesem Zweck hat
die Forderung umweltschonender und nachhaltiger Verkehrsarten im vorliegenden VEP 2035
eine zentrale Bedeutung. Aufgrund ihrer weitgehend kompakten Strukturen eignet sich die Kern-
stadt Eisenachs hervorragend fiir eine Starkung des Ful3- und Radverkehrs als emissionsfreie
Fortbewegungsarten. Der VEP 2035 enthélt dabei insbesondere Ansétze, die zu einer besseren
Verknipfung von Stadtquartieren beitragen und die Begehbarkeit und Befahrbarkeit des Stra3en-
und Wegenetzes der Stadt verbessern. Die Steigerung der Verkehrssicherheit ist den Akteuren

dabei ein zentrales Anliegen.

Fur die Umsetzung des ambitionierten Mal3nahmenpaketes des VEP 2035 bedarf es auch wei-
terhin einer mit ausreichenden finanziellen und personellen Ressourcen ausgestatteten Verwal-
tung. Fur die engagierte Umsetzung des VEP 2035 ist es daher essentiell, die bestehenden Struk-
turen zu erhalten und, wo erforderlich, zu starken sowie kreative ldeen und neue Anséatze zur

Lésung der verkehrlichen Anforderungen zu finden.
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